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CONFEDERAGCAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAO NACIONAL DE RALLY

RALLY CROSS COUNTRY DE VELOCIDADE 2011

REGULAMENTO TECNICO

1 - PRESCRICOES GERAIS
1.1 - E proibida toda modificacdo que n3o seja expressamente autorizada
pelo Regulamento especifico da categoria na qual o veiculo foi inscrito.

1.2 - Os componentes dos veiculos devem conservar a sua fungao original.

1.3 - E de responsabilidade de cada concorrente demonstrar aos
Comissarios Técnicos que o seu veiculo se encontra em total
conformidade com os Regulamentos, a qualquer momento da etapa.

1.4 - Magnésio -Titanio
O emprego de magnésio e de titanio é proibido, exceto para as rodas ou
qgualquer componente de origem que exista no veiculo homologado.

1.5 - Peca “livre”

O termo “livre” significa que a peca de origem, bem como a (s) sua (s)
funcao ou fungdes, podem ser suprimidas ou substituidas por uma nova
peca, desde que essa nova peca nao oferega fungdes suplementares,
relativamente as da peca de origem.
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1.6 - Pulverizacao de agua

Qualquer sistema de pulverizacdo de dgua é proibido (exceto lava-vidros).

1.7 - DIMENSOES E PESOS

1.7.1 - Distancia ao solo

Nenhuma parte do veiculo deve tocar no solo quando todos os pneus
situados do mesmo lado estiverem vazios.

Este teste sera efetuado numa superficie plana em condi¢des de corrida
(pilotos a bordo).

1.7.2 - Lastro
Nenhum tipo de lastro é permitido nos veiculos da categoria Production -
T2.

1.8 - MOTOR
1.8.1 - Qualquer motor em que uma injecdo e queima de combustivel
ocorram apos uma janela de escape, é proibido.

1.8.2 - Sobrealimentacao

1.8.2.1 - Para os motores diesel sobrealimentados que equipam os
veiculos das categorias T2 e T1, a cilindrada nominal sera multiplicada do
coeficiente de 1.3, conforme Art. 286 do Anexo J ao CDI 2011 publicado
em 11/11/2010.

1.8.2.2 - Para os motores a gasolina sobrealimentados que equipam os
veiculos da categoria Tl a cilindrada nominal sera multiplicada pelo
coeficiente 1.5, conforme Art. 286 do Anexo J ao CDI 2011 publicado em
11/11/2010.

1.8.2.3 - O veiculo sera considerado em todas as circunstancias como
tendo o seu motor a cilindrada real pelo calculo dos Arts. 1.8.2.1 e 1.8.2.2.
Isto é vdlido para a classificacdo por classes de cilindrada, para as
dimensdes interiores, para o numero minimo de lugares, para o peso
minimo, etc.
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1.8.3 - Tubos de escape e silencioso

1.8.3.1 - Mesmo quando as prescricdes particulares de uma categoria
autorizem a substituicdo do silencioso de origem, os veiculos participantes
numa prova em estrada aberta devem ter sempre o silencioso de escape
de acordo com as Normas Rodoviarias vigentes.

1.8.3.2 - O sistema de escape nao deve passar pelo habitaculo.

1.8.3.3 - A saida do escape deve ser horizontal ou dirigida para cima.

Os orificios do tubo de escape devem estar situados a uma altura maxima
de 80 (oitenta) cm e minima de 10 (dez) cm em relagdo ao solo, no caso de
uma saida lateral, ou a uma altura que nao exceda a do habitaculo ou da
cacamba em mais de 300 (trezentos) mm.

1.8.3.4 - A parte final do escape deve estar no interior do perimetro do
veiculo, a menos de 10 (dez) cm desse perimetro e em caso de saida
lateral, atras do plano vertical que passa pelo meio da distancia entre os
eixos.

Uma protecao eficaz deve ser prevista para que os tubos quentes nao
possam provocar queimaduras.

1.8.3.5 - O sistema de escape nao deve ter carater provisorio.

1.8.3.6 - Os gases do escape s6 podem sair pela extremidade do sistema.
Nenhuma parte do chassi podera ser utilizada para a evacuacao dos gases
de escape.

1.8.3.7 - Escape catalitico

No caso de um modelo de veiculo ser homologado em duas versdes
(escape catalitico e outro), os veiculos deverdao estar de acordo com uma
versao, ou com a outra, sendo excluida toda possivel combinagao entre as
duas versoes.

1.8.4 - Funcionamento do motor do interior do veiculo



O motor de arranque, com a energia de bordo, seja elétrica ou de outra
origem, deve poder colocar em funcionamento o motor, pelo piloto
sentado ao volante.

1.8.5 - Fumaga

Os veiculos serao controlados quanto a quantidade de fumaca por eles
emitidos e sofrerao as penalidades abaixo:

- 12 ocorréncia - adverténcia;

- 22 ocorréncia - multa de 02 (duas) UP’s;

- 32 ocorréncia - multa de 04 (quatro) UP’s;

Paragrafo Primeiro - A partir da 42 ocorréncia os concorrentes serao
multados em 08 (oito) UP’s e serdo desclassificados / excluidos da prova.

Paragrafo Segundo - As ocorréncias serao acumulativas durante todo o
Campeonato.

1.8.6 - Limitador de velocidade

Um sistema limitador de velocidade comandado manualmente a partir do
habitaculo é autorizado. Este sistema deve ser exclusivamente destinado a
limitar a velocidade do veiculo quando a equipe assim decidir.

1.9 - TRANSMISSAO

Todos os veiculos devem estar equipados com uma caixa de velocidades,
contendo obrigatoriamente uma relacao de marcha ré, em estado de
funcionamento, quando o veiculo largar para uma prova, podendo ser
engrenada pelo piloto sentado ao volante.

1.10 - SUSPENSAO
Sao proibidas, as pecas de suspensao que integrem, parcial ou totalmente,
materiais compostos.

1.11 - RODAS E PNEUS
As rodas que integrem, parcial ou totalmente, materiais compostos sao
proibidas.



A excecdo dos liquidos e gels anti-furo aplicados na face interna dos
pneus, a utilizacao de qualquer dispositivo que permita ao pneu manter as
suas performances com uma pressao interna igual ou inferior a pressao
atmosférica, é proibida.

O interior do pneu (espaco contido entre a roda e a parte interna do pneu)
s6 pode ser cheio com ar e os produtos mencionados acima.

E proibido o uso de pneus recapado e/ou remold.

1.11.1 - Medida da largura das rodas

Com a roda montada no veiculo e assentada no chdo, o veiculo em estado
de corrida, com o piloto a bordo, a medida da largura da roda sera
efetuada em qualquer ponto do perimetro do pneu, exceto na zona de
contato com o solo. Quando varios pneus sao montados fazendo parte de
uma roda completa, deve respeitar as medidas maximas previstas para a
categoria na qual serao utilizadas.

1.12 - CARROCERIA / CHASSIS / HABITACULO

1.12.1 - Dimensdes interiores minimas

Se uma modificagdo autorizada pelo Anexo afetar uma dimensao
existente na Ficha de Homologacdao, essa dimensao ndao pode ser
considerada como critério de elegibilidade desse veiculo.

IIJ ”

1.12.2 - Habitaculo

No habitaculo sé sera autorizada a instalacao de:

roda (s), ferramentas, pecas de substituicao, equipamento de seguranca,
equipamentos eletronicos, materiais e comandos necessarios a conducgao,
reservatorio do liquido lava-vidros.

Os porta capacetes e objetos colocados dentro do habitaculo devem ser
feitos de material ndao inflamdavel e ndao podem, em caso de incéndio,
liberar vapores toxicos.

1.12.3 - Todos os painéis da carroceria / chassis / habitaculo de um veiculo
devem ser sempre do mesmo material e da mesma espessura dos veiculos
de origem homologada, com uma tolerancia de + 10 (dez) %. Qualquer
tratamento quimico é proibido.



1.12.4 - Fixacdo e protecdes dos farois

E autorizada a abertura de orificios na parte dianteira da carroceria para
suporte dos faroéis, limitados pelas suas fixacoes.

Protecdes anti-reflexo suplementares e flexiveis podem ser montadas nos
farois. Estas protecdes deverdo estar em contato com o vidro dos farais.

1.12.5 - Todos os objetos que sejam perigosos (produtos inflamaveis, etc.)
devem ser transportados fora do habitaculo.

1.12.6 - S3o autorizadas as protec¢des flexiveis aos comandos exteriores
dos equipamentos de seguranca obrigatorios.

1.12.7 - Cada veiculo devera obrigatoriamente estar levando em seu
interior, durante toda a prova, 02 (dois) pares de 6culos de protecao e 02
(dois) estiletes / martelos para o corte dos cintos de seguranca e quebra
do vidro. Os estiletes / martelos deverdo estar ao alcance do piloto e do
navegador quando estiverem sentados e com os cintos afivelados.

1.13 - SISTEMA ELETRICO
1.13.1 - A fixacdo do alternador é livre.

1.13.2 - E proibida a utilizacdo de qualquer auxiliar eletronico a conducio,
bem como qualquer sistema de controle eletrénico em circuito fechado.
Os sistemas eletronicos em circuito fechado sdao unicamente autorizados
para o sistema de controle (gestdao) do motor e para o sistema automatico
de blogueamento e desbloqueamento dos diferenciais para a categoria T2
de acordo com o Art. 284-6.2.

1.13.3 - lluminacgao
1.13.3.1 - Um farol anti-nevoeiro pode ser substituido por outro e,
reciprocamente, desde que a montagem de origem se mantenha.

1.13.3.2 - A montagem de um farol de marcha ré é autorizada com a
condicao de que ele nao funcione sem que a alavanca de velocidades
esteja na posicao de marcha ré.
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1.13.3.3 - Os fardis giratoérios sao proibidos.

1.14 - FREIOS
Os discos de freio de carbono sao proibidos.

1.15 - COMBUSTIVEIS

Deverao ser utilizados os combustiveis regularmente vendido nas redes de
abastecimento, sem outro aditivo que nao sejam os produtos lubrificantes
gue estao a venda habitualmente.

O alcool etilico hidratado devera ter teor alcodlico de no maximo 94,7.

No caso do carro ser flex sera obrigatério o uso do restritor de ar,
equivalente ao motor a gasolina.

E livre o combustivel para a categoria Protétipos - T1.

No que diz respeito aos combustiveis, s6 o ar pode ser misturado com
eles.

2 - CATEGORIAS

2.1 - Categoria Carros

- Protodtipos - T1 (Diesel / Gasolina / Etanol);

- Protétipos - T1 4x2 (Diesel / Gasolina / Etanol);
- Pré Etanol (Etanol);

- Super Production (Diesel / Gasolina / Etanol);

- Production -T2 (Diesel / Gasolina / Etanol).

2.2 - Categoria Caminhoes
- Caminhoes Leves;
- Caminhoes Pesados.

3 - CATEGORIA PROTOTIPOS - T1 / T14x2
3.1 - Essa categoria devera seguir na sua totalidade o Art. 285 do Anexo
“)” ao CDI / FIA ano 2011, publicado em 11/11/2010.

3.2 - Os veiculos dessa categoria deverao estar de acordo com os
equipamentos de seguranca, conforme o Art. 283 do anexo “J” ao CDI /
FIA ano 2011, publicado em 11/11/2010, com exce¢do aos itens



referentes a “Extintores” e “Tanques de Combustivel”, que poderdo ser
utilizados modelos nacionais, ndo exigindo a homologacdo FIA, porém
devendo seguir as mesmas normas de seguranca.

3.3 - Somente serdo aceitos para o Campeonato Brasileiro de Rally Cross
Country 2011 veiculos nacionais e importados regularmente
comercializados no Brasil com Renavam.

Paragrafo Primeiro - Fica proibida a participacdo dos veiculos abaixo:
Touareg Motorsports |, Il e lll;
Mini Cooper;

BMW X5;

BMW X3;

Pajero MPR 13;

Lancer MPR 10;

Lancer MPR 11 ;

Nissan;

Nissan Navara;

Volvo XC60;

Hummer.

Paragrafo Segundo - A participacao de qualquer outro veiculo importado
gue nao esteja relacionado no paragrafo anterior dependera de aprovacao
por parte da CBA/CNR.

3.4 - Os veiculos movidos a etanol seguirdao o mesmo Regulamento
referente aos veiculos movidos a gasolina.

4 - CATEGORIA PRO ETANOL

4.1 - A categoria é tecnicamente idéntica a categoria Prototipos - T1 / T1
4x2 (Diesel / Gasolina / Etanol) e deve respeitar o Regulamento FIA, salvo
os itens abaixo relacionados:

- O combustivel a ser usado devera ser Unica e exclusivamente o Etanol;



- Nao sera permitido o uso de gasolina a ndo ser para as partidas a frio,
para isso serd permitida a instalacdo de 01 (um) reservatério com
capacidade mdaxima de 01 (um) litro de gasolina.

- Fica proibida a utilizacdo de caixas de cambio do tipo sequiencial.

- Os veiculos deverdo ter origem em um veiculo de série, nacional ou
importado, regularmente comercializado no Brasil através de um
importador oficial ou da prdpria fabrica.

4.2 - Somente serdo aceitos para o Campeonato Brasileiro de Rally Cross
Country 2011 veiculos nacionais e importados regularmente
comercializados no Brasil com Renavam.

Paragrafo Primeiro - Fica proibida a participacdo dos veiculos abaixo:
Touareg Motorsports |, Il e lll;
Mini Cooper;

BMW X5;

BMW X3;

Pajero MPR 13;

Lancer MPR 10;

Lancer MPR 11 ;

Nissan;

Nissa Navara;

Volvo XC60;

Hummer.

Paragrafo Segundo - A participacao de qualquer outro veiculo importado
gue ndo esteja relacionado no paragrafo anterior dependera de aprovacao
por parte da CBA/CNR.

4.3 - Motores

- Somente poderdo participar dessa categoria veiculos com motores de
aspiracao normal.

- Os motores nao precisam ser da mesma marca do veiculo.

- E obrigatdrio o uso de restritor de ar na admiss3o respeitando a Norma
FIA quanto a sua construgao e instalagao.
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- O restritor de ar serd de 40 (quarenta) mm.

- A taxa de compressao é livre.

- Os dispositivos de comando varidvel estao liberados, desde que originais
do motor.

- Os coletores de admissao com dutos variaveis estao liberados, desde que
originais do motor.

- Os motores com mais de 06 (seis) cilindros estao proibidos.

- Os sistemas de alimentagado por carburador estdo proibidos.

- Os sistemas de lubrificacdo do motor do tipo Carter seco estao proibidos.
- Os sistemas de injecao de 6xido nitroso estao proibidos.

4.4 - Ficara a cargo da CBA/CNR a analise e avaliacdo do desempenho dos
veiculos desta categoria em relacao as demais categorias, objetivando o
equilibrio entre as mesmas, realizando a alteracao da medida do restritor
de ar dos motores dessa categoria.

5 - CATEGORIA SUPER PRODUCTION

5.1 - Veiculos com 04 (quatro) rodas sendo as 04 (quatro) rodas motrizes
(tracdo 4x4), sendo obrigatdria a producdao de no minimo 100 (cem)
unidades do veiculo e que possuam Ficha de Homologacao.

5.2 - Veiculos nacionais e importados regularmente comercializados no
Brasil com Renavam.

5.3 - Deverao ser respeitadas todas as informagdes constantes na Ficha de
Homologacao, ndo sendo permitida nenhuma alteracao.

5.4 - Peso
O peso minimo para esta categoria € o peso nominal do veiculo de série.

5.5 - Motor

- Original do veiculo sem qualquer preparagao interna.

- Cilindrada livre desde que original do veiculo, sendo permitido o uso de
pistoes sobre medida até 01 (um) mm.

- Pontos de fixacao, originais do veiculo.
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- E permitida a troca do material dos suportes do motor.

- E permitida a troca do turbo original por outro de fabricacdo nacional
desde que nao seja de geometria varidvel nem roletado.

E permitido o uso de uma flange para montar este novo turbo no coletor
de escape original do veiculo.

- E permitida a troca do intercooler original por outro de maior capacidade
bem como a sua posicao de montagem.

- E permitida a troca dos dutos de ligacdo entre o turbo e o coletor de
admissao.

- E permitida a troca da ECU de controle do motor bem como o seu
chicote elétrico e demais componentes que tenham a finalidade de dosar
o combustivel.

- Para os motores aspirados a gasolina sera obrigatdério o uso de restritor
de ar conforme Regulamento FIA, Art. 285 do Anexo “J”, publicado em
11/11/2010.

- Para os motores aspirados a alcool sera necessario a utilizacdo de
restritor de ar equivalente ao motor a gasolina.

- Para os motores turbo diesel é obrigatério o uso de restritor de ar
conforme Regulamento FIA, Art. 285 do Anexo “J”, publicado em
11/11/2010.

5.6 - Combustivel

Diesel, gasolina ou etanol, regularmente vendido nas redes de
abastecimento, sem outro aditivo que nao sejam os produtos lubrificantes
gue estao a venda habitualmente.

O alcool etilico hidratado devera ter teor alcodlico de no maximo 94,7.

5.7 - Embreagem
Plato original do veiculo com retrabalho livre e disco de embreagem livre.

5.8 - Cambio

E permitida a troca do cambio original por outro de fabrica¢do nacional.

A relacdo de marchas é livre sendo proibido o uso de engrenagens com
engate frontal (onde nao existem sincronizados).

E proibido o uso de cambio seqiiencial.
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5.9 - Caixa de Transferéncia

E permitido o uso de outra caixa de transferéncia desde que de
comercializagao nacional.

S6 sera permitido o uso de caixa de transferéncia com diferencial central
viscoso ou autoblocante desde que originais do veiculo.

E permitido o uso de um card3 dianteiro com sistema de limitador de
torque.

5.10 - Diferencial dianteiro
Original do veiculo.

5.11 - Diferencial traseiro
E permitida a troca do diferencial traseiro por outro modelo nacional.
O uso de autoblocante sé é permitido se for original do veiculo.

5.12 - Suspensao

Original do veiculo sendo liberado qualquer tipo de reforco nas pecas da
suspensao e nos seus pontos de fixacao no veiculo.

E permitido criar novos pontos de fixacdo para os amortecedores, tanto
nas pecas da suspensdo quanto no veiculo, desde que homologadas.

5.13 - Molas

Barras de torg¢ao originais do veiculo.

Molas espirais livres.

Feixe de molas livres.

Os veiculos ndo podem utilizar 02 (dois) sistemas combinados.

Ex.: barra de torcao e mola espiral; Feixe de molas e mola espiral; etc.

5.14 - Amortecedores

Até 02 (dois) amortecedores por roda de qualquer marca e modelo.

E permitido o uso de batente hidraulico somente com 01 (um)
amortecedor por roda.

5.15 - Freios
Original do veiculo.
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O material de atrito das pastilhas e das lonas de freio é livre.
E opcional o uso da vélvula equalizadora do freio traseiro.

5.16 - Chassi ou monobloco

Original do veiculo sendo permitidos todos os tipos de reforgos inclusive o
uso da gaiola de seguranca com func¢des estruturais.

Distancia entre eixos e bitola original do veiculo.

5.17 - Carroceria e cagamba

Aparéncia e dimensdes originais do veiculo.

E permitido o uso de todas as pecas mdveis feitas em fibra de vidro, mas
fica proibido o uso de fibra de carbono.

E permitido retirar o assoalho da cacamba no caso das pick ups, para a
colocacdo dos estepes.

E proibido retirar ou substituir o assoalho da cabine.

E permitido alteracdes na carroceria que tenham a finalidade de aumentar
a refrigeracao tanto do motor quanto do habitaculo.

6 - CATEGORIA PRODUCTION -T2

6.1 - Essa categoria devera seguir na sua totalidade o Art. 284 do Anexo
“)” ao CDI / FIA ano 2011, publicado em 11/11/2010, com a excegdo que
podem ser utilizados veiculos nacionais e importados regularmente
comercializados no Brasil, com um minimo de 1.000 (um mil) unidades
produzidas, tendo como comercializagao inicial de veiculo normal de rua
(pick-up, sport utilitys ou utilitarios) e posteriormente adaptados /
adequados ao uso em competicdes ou rallys.

6.2 - Os veiculos dessa categoria deverao estar de acordo com os
equipamentos de seguranca, conforme o Art. 283 do anexo “J” ao CDI /
FIA ano 2011, publicado em 11/11/2010, com exce¢do aos itens
referentes a “Extintores” e “Tanques de Combustivel”, que poderao ser
utilizados modelos nacionais, ndao exigindo a homologacdo FIA, porém
devendo seguir as mesmas normas de seguranca.
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6.3 - Para os veiculos equipados com motores aspirados a alcool serd
necessario a utilizacao de restritor de ar equivalente ao motor a gasolina.
Os demais itens do motor deverao atender o Regulamento FIA T2.

No caso do veiculo ser flex sera obrigatério o uso do restritor de ar
equivalente ao motor a gasolina.

6.4 - Poderao participar dessa categoria, os veiculos abaixo relacionados,
com as suas modificacdes de estética e carroceria, desde que suas
caracteristicas mecanicas se enquadrem dentro das normas exigidas para
a categoria:

- Troller - com o seu peso minimo nominal do veiculo original.

- Mitsubishi TR4 R - com o seu peso minimo nominal do veiculo original
(TR4).

- Mitsubishi L200R - Desde que esteja em acordo com a Regulamentacao
da Categoria no Mitsubishi CUP 2007.

6.5 - Os veiculos poderao ter o cap0, os para-lamas, as portas e a cagamba
substituida por pecas de fibra ou equivalente, desde que respeitados os
tamanhos e formas originais, sendo proibido o uso de fibra de carbono.
Sera permitido o recorte do fundo da cacamba, somente para a fixacao
dos estepes.

7 - CATEGORIA CAMINHOES
Serd constituida de 02 (duas) categorias:

- Caminhoes Leves;
- Caminhdes Pesados.

7.1 -Terdo tracao em pelo menos 02 (dois) eixos.

7.2 - Utilizarao o diesel, regularmente vendido nas redes de
abastecimento, como combustivel.

7.3 - O caminhao deverd ser carenado (ter cabine).
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7.4 - S3o livres os demais itens de preparacao.

7.5 - Peso
caminhdes leves - minimo de 3.500 kg.
caminhdes pesados - minimo de 4.800 kg.

O presente Regulamento foi elaborado pela Comissao Nacional de Rally,
aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e homologado pelo
Presidente da Confederacao Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 08 de Fevereiro de 2011.
Conselho Técnico Desportivo Nacional Confederacéo Brasileira de Automobilismo

Nestor Valduga Cleyton Tadeu Correia Pinteiro
Presidente Presidente



