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12 COPA DE KART DAS FEDERACOES - 2012

REGULAMENTO TECNICO E DESPORTIVO

A CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO — CBA, através de suas filiadas (FAUS),
fara realizar a prova fechada denominada "12 COPA DE KART DAS FEDERACOES" — 2012, de
acordo o CODIGO DESPORTIVO DO AUTOMOBILISMO - CDA 2011, o REGULAMENTO
NACIONAL DE KART 2011 — RNK e este regulamento particular, com a supervisdo da COMISSAO
NACIONAL DE KART — CNK.

1 OBJETIVO:
1.1 A Copa de Kart das Federacbes tem como objetivo incentivar os campeonatos estaduais e
interestaduais promovidos pelas federagdes de automobilismo.

2 DA PROVA

2.1. Categorias:

2.1.1 Piloto Mirim de Kart — PMK

2.1.2 Piloto Cadete de Kart — PCK

2.1.3 Piloto JUnior Menor de Kart — PIMK
2.1.4 Piloto Junior de Kart — PJK

2.1.5 Piloto de Kart — PK

2.1.6 Piloto Sénior de Kart “B” — PSK “B”
2.1.7 Piloto Sénior de Kart “A” — PSK “A”
2.1.8 Piloto Graduado de Kart — PGK
2.1.9 Categoria Férmula 4 — F4

2.2 Local:
2.2.1 Kartédromo: Kartédromo Internacional de Serra - ES
2.2.2 Periodo: De 06 a 10 de Marco de 2012.

2.3 Inscricbes: deverdo ser feitas através da FAU de origem do piloto.
2.3.1 Inicio das Inscri¢cbes: 16 de Janeiro de 2012
2.3.2 Término das Inscrigdes: 31 de Janeiro de 2012

3 DAS NORMAS GERAIS

3.1 A disputa desta copa sera aberta aos kartistas classificados conforme artigo 4, portadores da
Cédula Desportiva Nacional CBA valida para 2012.

3.2 Toda reclamacéo somente podera ser analisada e considerada, quando apresentada:

3.2.1 Por escrito

3.2.2 De acordo com o disposto no Capitulo IX do CDA 2011.



A

3.3 Sera terminantemente proibida a entrada na pista, de qualquer pessoa nao
autorizada/credenciada, sob pena de incorrer nas sancdes previstas nos regulamentos.

3.4 Sera de total responsabilidade do piloto e seu representante legal, a conduta de qualquer
membro do time, cabendo-lhe simultaneamente, as sanc¢des previstas nos regulamentos.

3.5 Das atividades: No circuito em que se realizara a prova seréo proibidos os treinos ou qualquer
outra atividade com kart de competicdo, nos 60 (sessenta) dias que antecedem o evento.

4 DOS PILOTOS ADMITIDOS:

4.1 Serdo admitidos para a disputa da 12 Copa de Kart das Federacbes — 2012, os pilotos
campedes e vice-campedes dos campeonatos estaduais supervisionados pelas FAUS.

4.2 Serdo também admitidos os pilotos campedes e vice-campedes dos campeonatos interestaduais
promovidos pelas FAUs (Sul-Brasileiro, Centro-Oeste, Sudeste, Nordeste, etc.)

4.3 No caso da FAU promover no Campeonato Estadual, uma categoria com outra denominagéo,
que agregue 02 (duas) ou mais categorias RNK, podera utiliza-la para classificar seus pilotos, de
acordo com a cédula desportiva emitida 2011.

4.4 Caso um piloto esteja classificado para a Copa de Kart das Federagbes por um campeonato
interestadual e também pelo campeonato estadual, a FAU de origem podera convocar o 3° colocado
do campeonato estadual, e assim sucessivamente.

4.5 Na hipétese de um piloto que tenha adquirido o direito de participar da competicdo, desistir de
dessa participacdo, sera admitido o piloto classificado imediatamente apds o desistente.

4.6 Todo piloto devera ter um aplique da bandeira do estado da FAU de origem fixado no macacao,
no lado superior esquerdo de 8x5,5cm, e um adesivo de 10x7cm fixado na gravata do kart.

5 DA INSCRICAO

No ato da inscri¢do, além do preenchimento e assinatura(s) do termo de inscri¢cdo serdo exigidos:

5.1 Cédula Desportiva Nacional 2012;

5.2 Pagamento da taxa de inscricdo no valor de:

5.2.1 De 16/01 a 31/01 de 2012: R$ 1.000,00 (hum mil reais) para as categorias Junior Menor,
Junior, Novatos, Graduados, Sénior A, Sénior B e F4 ou R$ 400,00 (Quatrocentos reais) para as
categorias Mirim e Cadete;

5.2.3 Pagamento de nove litros de combustivel para as categorias PMK e PCK; e de 27 litros para as
demais categorias;

5.2.4 Pagamento de R$ 400,00 (quatrocentos reais), referentes ao aluguel do motor para as
categorias PMK e PCK, de R$ 450,00 (quatrocentos e cinquenta reais) para a categoria F4, de R$
R$ 700,00 (setecentos reais) para as categorias PJMK e PJK, e de R$ 850,00 (oitocentos e
cinglienta reais) para as demais categorias.

5.2.5 Pagamento de 03 (trés) jogos de pneus, sendo 02 (dois) do tipo “slick“ e 01 (hum) do tipo “wet”.
5.3 Com o pagamento do valor da inscri¢do o piloto tera direito ao uso de uma vaga num box, uma
credencial de piloto, trés credenciais de box, uma vaga no estacionamento de carros e uma vaga no
estacionamento de caminhdes.

5.3.1 Sera permitida a cobranca de taxa de energia e agua no valor maximo de R$ 700,00
(setecentos reais) para os veiculos que as utilizarem na area de estacionamento. A cobranca de
quaisquer outras taxas sera proibida.

5.3.2 A distribuicdo dos boxes sera procedida de acordo com a ordem de inscricao e confirmacao do
pagamento, sendo proibida a cobranca de qualquer taxa adicional, por mais especial que o box
possa ser.
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6 DO NUMERO DE PARTICIPANTES

6.1 O numero de participantes por bateria sera de no maximo 36 karts por categoria.

6.2 Se o0 numero de concorrentes for superior a 36, serdo classificados por tomada de tempo, os 20
melhores. Os remanescentes participardo de uma bateria de "repescagem”, com 15 voltas,
classificando-se para a primeira e para segunda bateria, 0s 16 primeiros colocados.

6.3 Ser& exigido um nimero minimo de seis karts para a largada da primeira bateria e de cinco karts
para a segunda. Caso o numero de karts seja insuficiente para a realizacdo da segunda bateria,
valerd somente aquela ja realizada.

7 DO ACESSO A PISTA

Somente terdo acesso a pista para qualquer atividade, os karts equipados com o sensor da
cronometragem, fixado como determina o RNK 2011. Recebera sinalizacdo com bandeira preta com
disco laranja, o piloto cujo kart estiver em desacordo com esta determinacao.

7.1 A organizacado devera fornecer jalecos identificados com um numero para cada kart, de cores
diferentes para cada categoria, e somente um por kart. Nesse caso, os empurradores identificados
terdo a obrigacdo de empurrar qualquer conjunto que necessitar e que estiver mais préximo do que
outro empurrador, sob pena de puni¢do para o piloto que o empurrador representar.

7.2 No momento do langamento dos karts para a volta de apresentacdo sera permitida a presenca,
no "grid" de largada, de mais um empurrador para cada kart. Assim que os pilotos iniciarem a volta
de apresentacdo, somente poderdo permanecer na pista os empurradores que estiverem trajando os
jalecos fornecidos pela organizacao.

8 DO USO DO BOX

8.1 Os karts deverdo ser levados aos boxes exclusivamente por meio de transporte manual ou de
carrinhos apropriados.

8.2 Sera expressamente proibido o trafego de karts com o motor em funcionamento nos boxes. A
inobservancia desta proibicdo implicard em penalidade de conformidade com o artigo 18 do RNK
2011.

8.3 Sera proibido fazer funcionar o motor dentro da area dos boxes.

8.4 Para aquecimento dos motores antes das atividades de pista, sera autorizado pelos comissarios,
um tempo de 3 minutos, na saida do parque fechado, ou outro local indicado.

8.5 Mecénicos, auxiliares, chefes de equipes, etc., somente poderdo ingressar e/ou permanecer na
area dos boxes, usando calgado fechado.

9 DA MANUTENCAO:

9.1 Na constatacdo de avaria técnica durante as atividades de pista, a dire¢éo de prova sinalizara ao
piloto através da bandeira preta com circulo laranja. Independentemente da apresentacdo da
bandeira, o piloto devera proceder conforme descrito abaixo:

9.1.1 Treinos livres ou de aquecimento — o piloto devera conduzir seu kart ao parque de manutencao,
para que seu time efetue o devido reparo. Caso ndo consiga fazé-lo por seus préprios meios, e se for
do interesse do time, o responsavel devera solicitar a direcdo de prova, autorizacdo para a retirada
do kart, sem a utilizagcdo de carrinho de transporte. A autorizagdo sera concedida apenas se a
direc&o de prova julgar seguro o procedimento.

9.1.2 Tomada de tempo — o piloto devera conduzir seu kart ao parque fechado para a pesagem.
Caso nao consiga fazé-lo, devera retira-lo da pista, para que seu time o conduza ao parque fechado
ao final da atividade.
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9.1.3 Baterias ou prova — o piloto devera conduzir seu kart ao parque de manutencdo, por seus
préprios meios, e sem nenhum tipo de auxilio externo, onde seu time efetuard o reparo, que nao
poderd incluir a troca do chassi e/ou motor. Caso ele consiga sanar a avaria na pista, com a devida
segurancga, e sem se valer de qualquer forma de auxilio externo, podera continuar na prova. Se o
problema nao for sanado, o kart devera ser abandonado em local seguro, e somente retirado ao final
das atividades, ap0s a autorizacdo da direcdo de prova.

9.1.4 A desobediéncia ao disposto no item 9.1.1 implicar4 na aplicacdo de penalidades no piloto
infrator, conforme artigo 18 do RNK 2011, a critério dos comissarios desportivos.

9.1.5 A desobediéncia ao disposto nos itens 9.1.2 e 9.1.3 implicara na exclusao ou desclassificacao
do piloto infrator.

9.2 O kart levado ao abastecimento ndo podera sofrer qualquer tipo de manutencao, salvo quando
autorizado por um Comissario Técnico.

9.3 Sera proibida qualquer manutencdo durante a tomada de tempo e no "grid" de largada.

10 DOS PNEUS

10.1 Somente poderdo ser utilizados para a tomada de tempo, repescagem e baterias, pneus
fornecidos pela organizagédo, que serdo identificados e entregues através de sorteio para serem
montados pelos times no Parque Fechado, e devolvidos a organizacdo para a guarda.

10.1.1 Para a tomada de tempo, repescagem baterias e provas, os karts deverdo ser encaminhados
ao Parque Fechado, com tempo suficiente para a colocagdo dos pneus e abastecimento. Sera de
responsabilidade da equipe o atendimento a este requisito. Apds o ingresso dos karts, 0s pneus
serdo retirados do depdsito, para a respectiva montagem. Ao término da tomada de tempo e
baterias, e apdés a devida liberacdo pelo Comisséario Técnico, 0s pneus serdo obrigatoriamente
devolvidos ao depésito, devidamente acondicionados em embalagens apropriadas ou espetos, antes
da retirada dos karts do Parque Fechado. Qualquer procedimento contrario ao acima estabelecido
implicara na puni¢do do piloto, e os pneus ndo mais serdo validos para a utilizacdo na tomada de
tempo, nas baterias ou nas provas para as quais estiverem destinados.

10.2 Seré utilizado um jogo de pneus para o0s treinos oficiais e warm-up e um jogo para tomada de
tempo, repescagem e as duas baterias.

10.3 Seréo identificados e montados obrigatoriamente, dois jogos de pneus do tipo “slick” e um jogo
de pneus do tipo “wet”.

10.4 A CBA, FAUS e Clubes organizadores nao terdo qualquer responsabilidade, civil ou criminal, em
funcdo da qualidade dos pneus fornecidos pelos fabricantes para as competicbes. Essa
responsabilidade sera Unica e exclusiva do fabricante dos mesmos.

11 DO ABASTECIMENTO

11.1 Tanto na tomada de tempo e repescagem quanto nas baterias, os karts deverdo ser conduzidos
ao Parque Fechado de Abastecimento com seus tanques completamente vazios, onde seréa fornecido
o combustivel, conforme determina o Regulamento Nacional de Kart — RNK 2011, na quantidade de
até nove litros por competidor para a tomada de tempo e para as baterias, ou até trés litros para a
PMK e PCK tanto na tomada de tempo quanto em cada bateria.

11.2 Serd proibido, sob pena das san¢des previstas:

11.2.1 Usar combustivel que ndo seja o fornecido pelos organizadores, ou adulterar o mesmo;

11.2.2 Transportar ou portar recipientes de qualquer espécie na area de abastecimento;

11.2.3 Retornar com o kart ao box depois de abastecido.

11.2.4 A permanéncia no Parque Fechado apds o abastecimento e montagem de pneus, de qualquer
pessoa que ndo seja da Dire¢do de Prova, da Comisséo Técnica e/ou da Comissédo Desportiva.
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12 DA TOMADA DE TEMPO

12.1 Sera obrigatoéria a utilizacdo, pelos competidores, de sensores fornecidos por empresa de
cronometragem credenciada pela “CBA”, durante todo o evento, sendo obrigatéria também a
divulgacao dos tempos dos treinos oficiais. A equipe sera responsavel pela guarda do sensor.

12.2 As sessdes de tomada de tempo serdo de dez minutos para cada grupo.

12.3 Caso necessério, a composi¢do dos grupos para a tomada de tempo sera determinada através
de sorteio, e por categoria. A quantidade de karts por grupo serd determinada pelos Comissarios
Desportivos.

12.4 Aos pilotos que ndo comparecerem ao abastecimento no horario previsto ndo sera permitida a
tomada de tempo, devendo os mesmos se alinhar apés o ultimo piloto classificado por tempo,
obedecida a ordem do sorteio.

12.5 Os concorrentes que ndo conseguirem completar pelo menos uma volta terdo as suas posi¢oes
no "grid" determinadas por sorteio, logo apds o ultimo piloto classificado por tempo.

13 DAS BATERIAS E DA FORMACAO DO "GRID" DE LARGADA

13.1 A 12 Copa de Kart das FederacBes — 2012 tera duas baterias, que serdo realizadas em circuito
a ser informado em adendo, obedecendo ao seguinte numero de voltas:

13.1.1 Categorias PMK e PCK: 15 voltas

13.1.2 - Categorias PSK “B”, PSK “A e F4: 20 voltas;

13.1.3 - Demais categorias: 25 voltas;

13.2 O "grid" da primeira bateria sera determinado pela tomada de tempo, e o da segunda, pelas
colocacgdes obtidas na primeira.

14 DA LARGADA

14.1 A largada podera ser:
14.1.1 Por sinal luminoso
14.1.2 Por bandeira

15 DA VISTORIA TECNICA

15.1 Ao término da tomada de tempo, repescagem e baterias, todos os karts serdo pesados e
vistoriados a critério dos Comissarios Técnicos, ficando retidos no Parque Fechado, até a liberacdo
desses oficiais.

15.2 Na é&rea destinada a vistoria técnica, somente a presencga do piloto, ou chefe de equipe, sera
permitida. Sera proibida a permanéncia de mecénicos e auxiliares, salvo quando solicitada.

15.3 Cada piloto podera utilizar até 02 (dois) chassis e 01 (hum) motor, que sera fornecido por sorteio
para todo o evento, devendo os mesmos serem apresentados aos Comissarios Técnicos para
lacragéo, conforme programagéo, antes de sua utilizagdo no Evento. O uso destes equipamentos
(chassi e motor), sem o devido lacre dos Comisséarios Técnicos, importara na sua imediata
desclassificacdo da Competicdo. Caso haja necessidade de manutencdo ou troca de componentes
nos equipamentos lacrados, devera ter autorizagdo do comissario técnico.

15.3.1 Os chassis poderao ser os homologados para 2012.
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16 SORTEIO DE COMPONENTES:
A Comissao Técnica poderd sortear para qualquer categoria componentes (escape, flexivel, flange
etc.) para serem utilizados no evento.

17 DA PREMIACAO E PONTUACAO:
17.1 Serdo distribuidos troféus para os cinco primeiros colocados e para o "pole-position" de cada

categoria.

17.2 Pontuacéo por bateria:
1° - 11 pontos 6° - 5 pontos
2° - 9 pontos 7° - 4 pontos
3° - 8 pontos 8° - 3 pontos
40 - 7 pontos 9° - 2 pontos
50 - 6 pontos 10° - 1 ponto

17.3 Seréa declarado Vencedor da "12 COPA DE KART DAS FEDERACOES - 2012", o piloto que
obtiver maior nUmero de pontos ao final das duas baterias.

17.4 No caso de empate ao final das duas baterias, sera tomado por base o melhor resultado da
segunda bateria.

17.5 A CBA - Confederacdo Brasileira de Automobilismo oferecera a premiacédo de R$ 5.000,00
(cinco mil reais) para o 1° colocado, R$ 3.000,00 (trés mil reais) para o 2° colocado e R$ 2.000,00
(dois mil reais) para o 3° colocado de cada categoria.

17.6 A delegacgdo vencedora receberd um prémio de R$ 5.000,00 (cinco mil reais), a delegagéo 2°
colocada R$ 3.000,00 (trés mil reais) e a 3° colocada R$ 2.000,00 (dois mil reais) que devera ser
repassado a FAU de origem dos pilotos.

17.6.1 A classificacéo final das delegacbes serd pela soma de pontos obtida por todos os pilotos
inscritos de cada uma das FAUSs participantes.

17.6.2 Em caso de empate, o critério de desempate serd a delegacdo com maior niumero de
vencedores e assim sucessivamente.

18 DAS RESPONSABILIDADES

18.1 A CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO, as federagbes, os clubes e os
patrocinadores envolvidos no evento, eximem-se de toda e qualquer responsabilidade civil ou penal,
por infragbes cometidas ou acidentes causados durante os treinos e as provas. Essa
responsabilidade serd exclusivamente daquele(s) que as tiver(em) cometido ou daquele(s) que
tiver(em) se envolvido em acidente(s), ou ainda de seu(s) representante(s) legal(is).

19 DOS CASOS OMISSOS
19.1 Os casos omissos seréo julgados pelos Comissarios Desportivos.

20 DO REGULAMENTO TECNICO DAS CATEGORIAS PMK E PCK:

20.1 O motor sera o Honda GX 160, 4 tempos, 5.5 HP, autorizado CBA, monocilindrico, refrigerado a
ar, com partida de acionamento por corda.

20.2 O motor sera entregue devidamente lacrado pela organizacdo nas condi¢des previstas no artigo
20.10. A violacado de qualquer um dos lacres resultara na desclassificagdo sumaria do piloto.
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20.3 O motor sera entregue com pinhdo de 20 dentes, que ndo podera ser trocado e devera ser
utilizada coroa com no maximo 70 dentes.
20.4 Para a categoria PMK, o motor era entregue com uma flange de restricdo, ndo podendo ser
substituida ou retirada.
20.5 Embreagem — Sera proibida a sua troca.
20.6 Carburador — Sera proibida a sua troca.
20.7 Filtro — Sera proibida a sua troca, e todos 0s seus elementos deverdo ser mantidos.
20.8 Vela — Sera proibida a sua troca.
20.9 Padréo de referéncia — Para o motor, o carburador, a flange e o escapamento, serdo tomadas
como padrao de referencia para as vistorias técnicas, as pecas homologadas e lacradas em poder da
CBA.
20.10 Especificagbes e procedimento de sorteio - O motor da marca HONDA, modelo GX 160,
completo, com o carburador, a vela, a bobina, o filtro, a embreagem e o escapamento, sera entregue
ao piloto através de sorteio. O piloto ficara responsavel pelo motor a partir do momento em que
recebé-lo da organizagéo, até o momento de sua devolugéo.
20.10.1 Se o motor for danificado durante testes realizados sobre cavalete, o piloto sera responsavel
pelo reparo do mesmo e deverd indenizar integralmente a organizacao do evento.
20.10.2 Quaisquer danos externos no motor ou escapamento, também serdo de responsabilidade do
piloto.
20.10.3 Os motores serdo sorteados pelo Comissario Técnico, no parque fechado e em horario
determinado pelo regulamento particular, na presenca de no minimo dois Comissarios Desportivos,
sendo permitida a presenca de um representante do time e de demais interessados.
20.11 Condicdes para eventuais trocas de motores: A organizacdo disponibilizard um numero de
20% (vinte por cento) de motores extras por categoria, para uma eventual troca. A prioridade para
troca sera para 0 motor cujo reparo ndo puder ser executado no local. As demais trocas somente
poderdo ser efetuadas se houver disponibilidade do motor, e desde que autorizada pelo Comissario
Técnico.
20.11.1 Se a troca for procedida apés o aquecimento, ou entre a tomada de tempo e a corrida, e
desde que o lacre ndo tenha sido adulterado ou rompido, o piloto tera sua posicdo de largada na
corrida, devidamente preservada, exclusivamente em razdo de uma das seguintes situagoes:

a) Se houver quebra do pistao;

b) Se houver quebra da biela;

¢) Se houver a fusdo da biela;

d) Se houver a quebra do virabrequim;

e) Se a rosca da porca da curva espanatr;

f) Se a rosca do cabecote espanar.
20.11.2 Se a troca for solicitada por qualquer outro motivo que nao os descritos nas letras “a” a “f”
item 20.11.1 acima, o piloto devera perder posicbes no grid de largada, conforme descrito nas
alineas “a” a “c” abaixo, além de responder pelo disposto nos itens 20.10.1 e 20.10.2 deste
regulamento.

a) Duas posi¢fes na primeira troca,

b) Cinco posi¢bes na segunda troca;

c) Sete posicdes na terceira troca, ou troca subsequente.
20.11.3 A perda de posigao sera na bateria imediatamente posterior a troca de motor.
20.11.4 A qualquer momento os comissarios poderdo ressortear os motores. Entre um ressorteio e a
tomada de tempo devera haver pelo menos um treino oficial, e caso um concorrente optar pela troca
de motor apés este treino, se enquadrara no artigo 20.11 deste regulamento.
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21 DO REGULAMENTO TECNICO DA CATEGORIA F4 .
21.1 O motor serd o Honda GX 390, 4 tempos, 13 HP, autorizado CBA, monocilindrico, refrigerado a
ar, com partida de acionamento por corda.
21.2 O motor serd entregue devidamente lacrado pela organizacdo nas condicdes previstas no artigo
21.9. A violacao de qualquer um dos lacres resultara na desclassificacdo suméaria do piloto.
21.3 O motor utilizara pinhao de 13 dentes, e devera ser utilizada coroa com no méaximo 41 dentes,
passo 428 (relagdo de moto).
21.4 Embreagem — Sera proibida a sua troca.
21.5 Carburador — Sera proibida a sua troca.
21.6 Filtro — Sera proibida a sua troca, e todos 0s seus elementos deverdo ser mantidos.
21.7 Vela — Sera proibida a sua troca.
21.8 Padrao de referéncia — Para o motor, o carburador, a flange e o escapamento, serdo tomadas
como padrao de referencia para as vistorias técnicas, as pecas homologadas e lacradas em poder da
CBA.
21.9 Especificagdes e procedimento de sorteio - O motor da marca HONDA, modelo GX 390,
completo, com o carburador, a vela, a bobina, o filtro, a embreagem e o escapamento, sera entregue
ao piloto através de sorteio. O piloto ficara responséavel pelo motor a partir do momento em que
recebé-lo da organizagédo, até o momento de sua devolugéo.
21.9.1 Se o motor for danificado durante testes realizados sobre cavalete, o piloto sera responsavel
pelo reparo do mesmo e deverd indenizar integralmente a organizacao do evento.
21.9.2 Quaisquer danos externos no motor ou escapamento, também serdo de responsabilidade do
piloto.
21.9.3 Os motores serdo sorteados pelo Comissario Técnico, no parque fechado e em horario
determinado pelo regulamento particular, na presenca de no minimo dois Comissarios Desportivos,
sendo permitida a presenca de um representante do time e de demais interessados.
21.10 Condicbes para eventuais trocas de motores: A organizacao disponibilizard um numero de
20% (vinte por cento) de motores extras por categoria, para uma eventual troca. A prioridade para
troca sera para o motor cujo reparo ndo puder ser executado no local. As demais trocas somente
poderéo ser efetuadas se houver disponibilidade do motor, e desde que autorizada pelo Comissario
Técnico.
21.10.1 Se a troca for procedida apés o aquecimento, ou entre a tomada de tempo e a corrida, e
desde que o lacre ndo tenha sido adulterado ou rompido, o piloto tera sua posi¢cédo de largada na
corrida, devidamente preservada, exclusivamente em razdo de uma das seguintes situagdes:

a) Se houver quebra do pistéo;

b) Se houver quebra da biela;

¢) Se houver a fuséo da biela;

d) Se houver a quebra do virabrequim;

e) Se arosca da porca da curva espanatr;

f) Se a rosca do cabecote espanar.
21.10.2 Se atroca for solicitada por qualquer outro motivo que nido os descritos nas letras “a” a “f” do
item 21.10.1 acima, o piloto devera perder posicoes no grid de largada, conforme descrito nas
alineas “a” a “c” abaixo, além de responder pelo disposto nos itens 21.9.1 e 21.9.2 deste
regulamento.

a) Duas posicdes na primeira troca;

b) Cinco posi¢des na segunda troca;

c) Sete posicdes na terceira troca, ou troca subsequente.
21.10.3 A perda de posigao sera na bateria imediatamente posterior a troca de motor.
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22 DO REGULAMENTO TECNICO DAS CATEGORIAS: PIMK, PJK, PK, PGK, PSK-A E PSK-B
22.1 O motor sera dentre os homologados CBA.
22.2 O motor serd entregue devidamente lacrado pela organizacdo nas condicfes previstas no artigo
22.10. A violacado de qualquer um dos lacres resultara na desclassificagdo sumaria do piloto.
22.3 O motor ser& entregue com pinhdo de 11 dentes para as categorias PJIMK e 10 dentes para as
demais categorias, que ndo podera ser trocado e devera ser utilizada coroa de acordo com adendo.
22.4 Para as categoria PJIMK e PJK, o motor era entregue com uma flange de restricdo, ndo
podendo ser substituida ou retirada.
22.5 Ignicao — Sera proibida a sua troca.
22.6 Carburador — Sera de acordo com o0 RNK 2011.
22.7 Filtro — Sera proibida a sua troca, e todos 0s seus elementos deverdo ser mantidos.
22.8 Vela — Sera proibida a sua troca.
22.9 Padrao de referéncia — Para o motor, o carburador, a flange e o escapamento, serdo tomadas
como padrao de referencia para as vistorias técnicas, as pecas homologadas e lacradas em poder da
CBA.
22.10 Especificagbes e procedimento de sorteio - O motor serd entregue ao piloto através de sorteio.
O piloto ficara responsavel pelo motor a partir do momento em que recebé-lo da organizagéo, até o
momento de sua devolugao.
22.10.1 Se o motor for danificado durante testes realizados sobre cavalete, o piloto sera responsavel
pelo reparo do mesmo e deverd indenizar integralmente a organizacao do evento.
22.10.2 Quaisquer danos externos no motor ou escapamento, também serdo de responsabilidade do
piloto.
22.10.3 Os motores serdo sorteados pelo Comisséario Técnico, no parque fechado e em horario
determinado pelo regulamento particular, na presenca de no minimo dois Comissarios Desportivos,
sendo permitida a presenca de um representante do time e de demais interessados.
22.11 Condi¢bes para eventuais trocas de motores: A organizacao disponibilizard um numero de
20% (vinte por cento) de motores extras por categoria, para uma eventual troca. A prioridade para
troca sera para o motor cujo reparo ndo puder ser executado no local. As demais trocas somente
poderéo ser efetuadas se houver disponibilidade do motor, e desde que autorizada pelo Comissario
Técnico.
22.11.1 Se a troca for procedida apds o aquecimento, ou entre a tomada de tempo e a corrida, e
desde que o lacre nédo tenha sido adulterado ou rompido, o piloto tera sua posi¢do de largada na
corrida, devidamente preservada, exclusivamente em razdo de uma das seguintes situagdes:

a) Se houver quebra do pistao;

b) Se houver quebra da biela;

¢) Se houver a fusdo da biela;

d) Se houver a quebra do virabrequim;

€) Se a rosca da porca da curva espanatr;

f) Se a rosca do cabecote espanar.
22.11.2 Se a troca for solicitada por qualquer outro motivo que nao os descritos nas letras “a” a “f”
item 22.11.1 acima, o piloto devera perder posicbes no grid de largada, conforme descrito nas
alineas “a” a “c” abaixo, além de responder pelo disposto nos itens 22.10.1 e 22.10.2 deste
regulamento.

a) Duas posi¢oes na primeira troca;

b) Cinco posi¢des na segunda troca;

¢) Sete posi¢des na terceira troca, ou troca subsequente.
22.11.3 A perda de posi¢ao sera na bateria imediatamente posterior a troca de motor.



10

4

22.11.4 A qualquer momento os comissarios poderdo ressortear os motores. Entre um ressorteio e a
tomada de tempo devera haver pelo menos um treino oficial, e caso um concorrente optar pela troca
de motor apds este treino, se enquadrara no artigo 22.11 deste regulamento.

23 RELACAO DE COROA E PINHAO:
23.1 A relacéo de coroa e pinhao sera fornecida em adendo, 5 (cinco) dias antes do inicio da Copa.

24 DISPOSICOES FINAIS

O presente regulamento foi elaborado pela COMISSAO NACIONAL DE KART da CONFEDERACAO
BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO. Fica terminantemente proibida a utilizacdo total ou parcial das
normas técnicas e desportivas, nomenclaturas e referéncias nele contidas, em competicbes que nao
tenham a supervisdo da CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO ou de suas filiadas.

Rio de Janeiro, 01 de Dezembro de 2011.

CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
PRESIDENTE

CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
PRESIDENTE

COMISSAO NACIONAL DE KART
PRESIDENTE



