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CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
COMISSAQ NACIONAL DE KART
REGULAMENTO NACIONAL DE KART - 2025

REGULAMENTOQ TECNICQ
ADENDO 03

CAP[TULO X - DAS ESPECIFICACOES DE CADA CATEGORIA

Artigo 36 - Do motor:

v N&o sera permitida a agao de “quebra de canto” além do que foi originalmente usinado em
fabrica (conforme pegas-modelo fornecidas pelo fabricante) ou obtido através do
LIXAMENTO BRANDO ou RASQUETEAMENTO dos cantos vivos nas arestas das janelas
(todas).

Artigo 52 - Da categoria OKNJr — OKNJ

I Motor: IAME modelo REEDSTER 5 OKN, homologacdo FIA 040/EN/66, 2 tempos, com
capacidade cubica maxima de 125cc, refrigeracao liquida (bloco, cilindro e cabecote), com
um unico circuito de refrigeracao. Havera marcacdo obrigatéria em pecas pelo
representante local da marca. O diagrama e largura de todas as janelas devem seguir os
valores constantes da figura abaixo:

IAME REEDSTER 5 - OKNJr — 040/EN/66
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LEITURA ANGULAR ATRAVES DE CALIBRADOR 5 x 0,2mm
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A leitura dos valores da figura anterior sera sempre tomada visando obter o maior valor
possivel pelos Comissaros Técnicos.

Ex: as janelas de transferéncia indicadas na figura pelo nimero “3" (L3, D3, etc) possuem
uma curvatura acentuada na aresta superior, com o motor na orientagcdo correta de
funcionamento. As medidas sempre serdo tomadas na por¢ao mais alta.

Ex 2: os chamados Boosters, pequenas janelas adjacentes a janela de escape, indicadas
na figura pelo numero “2", terdo seus valores medidos na parte plana da aresta superior, e
assim por diante. A janela de admisséo (“5"), devido ao seu dngulo pronunciado, terd seu
valor medido com a lamina segura somente pela interferéncia do pistéao e camisa contra
ela, conforme a figura a seguir:

As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares as fotografias,
desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de Homologagdo ou conforme
as pecgas-padrao disponibilizadas pelos homologantes, sendo proibidos quaisquer artificios
gue venham impedir, dificultar, ou mascarar a medicédo da camara de combustao, ndo
podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras, mesmo gue interligadas, ou ainda
fazer quaisquer tratamentos térmicos, quimicos ou fisicos.

a) Cilindro: para o motor IAME modelo REEDSTER 5 OKN, homologagéo FIA 040/EN/66.
seré proibido realizar qualquer tipo de retrabalho no cilindro, seja na por¢géo de aluminio,
seja na camisa de material ferroso, além do descrito no item IV do Artigo 36. A
rugosidade original dos dutos de acesso ou oriundos das janelas devera permanecer
original, e igual ao do motor-referéncia disponibilizado pelo homologante.

b) Pistdes: serdo autorizados apenas os pistdes originais IAME dotados de anel em “L”,
conforme figura restritiva da Ficha de Homologagéo do motor, abaixo:
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Homologation N*

040-EN-66

Dessin du piston (dimensions principales sans tolérances) /
Drawing of the piston (main dimensions without tolerances)
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Photo du piston / Photo of the piston
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O retrabalho da rosca de assentamento da vela com Helicoil ou similar, de didmetro 14,0mm
e passo de 1,25mm, mantendo as caracteristicas originais sera permitido. A invasao do
espaco da cadmara de combustao pela vela é proibido. Volume minimo: 12,4cc (somando
camara e inserto), medido com procedimento e inserto padrao FIAKarting. O cabegote ndo
podera sofrer qualquer tipo de alteragéo, pois seu formato (bolha, inclusive) sera conferido
com gabarito que se apoia na regido plana de assentamento. Nao haverd limite de squish.
N&o sera permitida a acéo de “quebra de canto” além do que foi originalmente usinado em
fabrica (conforme pegas-modelo fornecidas pelo fabricante) ou obtido através do
LIXAMENTO BRANDO ou RASQUETEAMENTO dos cantos vivos nas arestas das janelas
(todas).

’ D -

EXEMPLOS DE ARESTAS LIXADAS OU RASQUETEADAS ACEITAS EM
VISTORIA

Proibida a operacao de troca da camisa do cilindro. Em caso de necessidade, todo o cilindro
devera ser substituido.

Vela - Nao podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14,0mm,
comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo nao podera ser retirado, e
a vela ndo poderé invadir a camara de combustao sob nenhuma circunstancia.

Lista de especificagdes de velas PERMITIDAS:

a) NGK BR9EG;

b) NGK BR10EG;

c) NGK BRQEIX IRIDIUM;

d) NGK BR1OEIX IRIDIUM;

Carburador - Sera permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, que
sera checado conforme as caracteristicas presentes na Ficha de Homologagéo.

Flange, direcionador de fluxo e espacador de baquelite - Originais sem retrabalho,
conforme pecas-modelo do motor. Abertura maxima de 28,0mm, espessura de flange e
espagador dentro de +0,25mm de desvio em relagdo as pegas-padrao.

CONFEDERACAQ BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gldria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cbha@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

banco

&iBRB

X Coletor de escapamento - Original sem retrabalho conforme modelo do fabricante,
especificado para OKNJr (com restricdo de saida padrdo FIA Karting, Desenho Técnico 2.11):

XI Serd permitido o uso de apenas uma junta entre o cilindro e o espagador de escape (peca
de uso obrigatdrio) e entre este e o coletor de escape. Espessura das juntas: méximo
1,6mm, minimo de 1,0mm. O espagador devera ser o original IAME para a fungédo, sem
retrabalho, conforme pega-modelo.

Xll Escapamento - Elto T23 SR, homologado para os motores OKN, conforme sua Ficha de
Homologacao e modelo do fabricante
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ESCAPAMENTO ELTO "T23 SR"
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; 48 +2
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Tube interne multi-perforé 3mm / . . ’
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Juntas - As juntas de vedacado no pé do carburador / flange, flange / piramide e piramide
/ bloco deverdo manter obrigatoriamente sua funcao de vedacao. A funcao de vedagéo
deveraser cumprida por somente uma unidade de no maximo 2,0mm, medida na sua maior
espessura.
Piramide - Conforme Ficha de Homologagcéo do motor.
Filtro (/Intake silencer) - Devera ser homologado ou autorizado CBA.
Ignicdo - SELETTRA - 034-1G-30, corte a 15000 rpm, Conforme Ficha de Homologagao
Relacao - Pinhao de 11 ou 12 dentes, original do motor. O numero de dentes da corba sera
definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219
| Chassi - Deverd ser homologado CBA, FIAKarting/CBA ou FIAKarting registrados na CBA.
a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com
didametro 40 ou 50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubo de roda - Sera livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis homologados
para a categoria.
c) Alargura méaxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade
a outra do lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensoes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: didmetro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso - 0 peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 150 Kg.
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Identificacéo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor preta, e a letra
J,conforme artigo 45 deste regulamento.

Artigo 53 - Da categoria OKN - OKN e ONK Master - OKNM

Motor: TM KART modelo S3 OKN, homologacgao FIA 041/EN/03, 2 tempos, com capacidade
cUbica méxima de 125cc, refrigeracao liquida (bloco, cilindro e cabegote), com um Unico
circuito de refrigeracdo. Havera marcacéo obrigatdria das pecas pelo representante local
da marca (cilindro 16/EN/27) O diagrama e largura de todas as janelas devem seguir os
valores constantes da figura abaixo:

TM Kart S3 — OKN — 041/EN/03

D1

D2

D1 | (171,0£1,5)°
D2 | (168,0:1,5)°
D3 | (128,0:1,5)
D4 | (126,5:1,5)
D5 | (124,5:2,0)°
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D5
D4

L1, 12, 13,14 e L5:
proibido modificar. Sera
checado com gabarito
“passa-ndo-passa”

LEITURA ANGULAR ATRAVES DE CALIBRADOR 5 x 0,2mm

A leitura dos valores da figura acima serdo sempre tomadas visando obter o maior valor
possivel pelos vistoriadores.

Ex: as janelas de transferéncia indicadas na figura pelo nimero “3" (L3, D3, etc) possuem
uma curvatura acentuada na aresta superior, com o motor na orientacdo correta de
funcionamento. As medidas sempre serdo tomadas na porgdo mais alta.

Ex 2: os chamados Boosters, pequenas janelas adjacentes a janela de escape, indicadas
na figura pelo numero "2, terdo seus valores medidos na parte plana da aresta superior, e
assim por diante. A janela de admisséo (“5"), devido ao seu dngulo pronunciado, terd seu
valor medido com a lamina segura somente pela interferéncia do pistdo e camisa contra
ela, conforme a figura a seguir:
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As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares as fotografias,
desenhos, materiais e dimensoes fisicas descritas na Ficha de Homologacédo ou conforme
as pecgas-padrao disponibilizadas pelos homologantes, sendo proibidos quaisquer artificios
que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medi¢cdo da cdmara de combustdo, ndo
podendo haver a criagdo de quaisquer outras cadmaras, mesmo que interligadas, ou ainda
fazer quaisquer tratamentos térmicos, quimicos ou fisicos.

a) Cilindro: para o motor TM KART modelo S3 OKN, homologacdo FIA 041/EN/03, serd
proibido realizar qualquer tipo de retrabalho no cilindro, seja na porgao de aluminio, seja
na camisa de material ferroso, além do descrito no item IV do Artigo 36, excecéo feita
ao descrito no item VII. A rugosidade original dos dutos de acesso ou oriundos das
janelas devera permanecer original, e igual ao do motor-referéncia disponibilizado pelo
homologante, excecéao feita ao descrito no item VII.

b) Pistdes: serdo autorizados apenas os pistdes originais TM dotados de anel em “L”,
conforme figura restritiva da Ficha de Homologagéo do motor, abaixo:
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Homologation N*

041-EN-03

Dessin du piston (dimensions principales sans tolérances) /
Drawing of the piston (main dimensions without tolerances)
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Photo du piston / Photo of the piston
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O retrabalho da rosca de assentamento da vela com Helicoil ou similar, de didmetro 14,0mm
e passo de 1,25mm, mantendo as caracteristicas originais sera permitido. A invasao do
espaco da cadmara de combustao pela vela é proibido. Volume minimo: 12,4cc (somando
camara e inserto), medido com procedimento e inserto padrao FIAKarting. O cabegote ndo
podera sofrer qualquer tipo de alteragéo, pois seu formato (bolha, inclusive) sera conferido
com gabarito que se apoia na regido plana de assentamento. Nao haverd limite de squish.
N&o sera permitida a acéo de “quebra de canto” além do que foi originalmente usinado em
fadbrica (conforme pegas-modelo fornecidas pelo fabricante) ou obtido através do
LIXAMENTO BRANDO ou RASQUETEAMENTO dos cantos vivos nas arestas das janelas

2l

ARESTA RASQUETEADA

Proibida a operagao de troca da camisa do cilindro. Em caso de necessidade, todo o cilindro

devera ser substituido.

Dutos de escape (duto de saida dos gases de escape, considerando-se a porgdo em

aluminio no cilindro: sera permitido retrabalhar as porgées do duto de saida, obedecendo

aos limites especificados a seguir:

a) O formato da projecéo do duto de escape na superficie de fixagdo do flange do coletor
de escape ou do espacador ndo poderd ser alterado sob hipdtese alguma (linha
vermelha na figura a seguir), pois seré checado com gabarito:
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b) O prolongamento das janelas de saida adjacentes a janela central de escape,
denominadas boosters, NAO PODERAO SER RETRABALHADAS SOB HIPOTESE
ALGUMA. Existem linhas naturais de relevo no interior do duto de escape que definem
estes prolongamentos e que NAO DEVEM SER ULTRAPASSADOS PELAS
FERRAMENTAS UTILIZADAS NO RETRABALHO, conforme as ilustragcdes abaixo:

- ™ j =

SUAL LINHA DE LIMITE DE RETRABALHO ~ AREA DE RETRA

e

REFERENCIA VI BALHO PROIBIDO

REFERENCIA VISUAL LINHA DE LIMITE DE RETRABALHO ~ AREA DE RETRABALHO PROIBIDO

c) SOB NENHUMA CIRCUNSTANCIA A CAMISA DO CILINDRO, EM QUALQUER PARTE DO
CONTORNO DA JANELA DE ESCAPE, PODERA SER RETRABALHADA, permanecendo o
que foi descrito nos itens Il e V do presente capitulo.

VIl Vela - Nao podera apresentar retrabalho. A rosca deveré ter didmetro de 14,0mm,
comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo nao podera ser retirado, e
a vela ndo podera invadir a camara de combustao sob nenhuma circunstancia.

Lista de especificagdes de velas PERMITIDAS:

a) NGK BREG;
b) NGK BR10EG;
¢) NGK BRPEIX IRIDIUM;
d) NGK BR1OEIX IRIDIUM;

IX Carburador - Sera permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, que
sera checado conforme as caracteristicas presentes na Ficha de Homologacao.
X Flange, direcionador de fluxo e espacador de baquelite - Originais sem retrabalho,

conforme pecas-modelo do motor. Abertura maxima de 28,0mm, espessuras de flange e

espacgador dentro de +0,25mm de desvio em relagdo as pegas-padrao.
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Coletor de escapamento - Original sem retrabalho conforme modelo do fabricante.

Escapamento - Elto T23 SR, homologado para os motores OKN, conforme sua Ficha de

Homologacao e modelo do fabricante

ESCAPAMENTO ELTO "T23 SR"

318 £3
a 48 +2
1@ Int. 30 +1 §
| 44.8
Tube interne multi-perforé 3mm / . ;
! Matériel absorbant acoustique / ry
Inner tube drilled at 3mm Sound absorbing material +
B " 4 +2
300 +3 B
Courbe_ext.
Curve ext. 70 21
628 x 15 & e
e
=
Hd H -
S e
g SR \
15 £2 3 \-’sz'/
275 + 0.2 —
207 +3 8 rows by 9 holes

N&o é usada junta entre o cilindro e o espacgador, e entre este e o coletor de escape, pe¢a
de uso obrigatério (que deve se apresentar original, sem retrabalho, conforme pega-
modelo). Estas pecas sdo montadas com cola de junta.

Juntas - As juntas de vedagdo no pé do carburador/flange, flange/piramide e
pirdmide/bloco deverdo manter obrigatoriamente sua funcdo de vedacéo. A fungéo de
vedacao devera ser cumprida por somente uma unidade de no maximo 2,0mm, medida na
sua maior espessura.

Piramide - Conforme Ficha de Homologagcéo do motor.

Filtro (/Intake silencer) — Devera ser homologado ou autorizado CBA.

Ignicdo - SELETTRA - 034-1G-30, corte a 15000 rpm, Conforme Ficha de Homologacéo
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XVIII Relacdo - Pinhdo de 11 ou 12 dentes, original do motor. O numero de dentes da corda sera
definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219
XIX Chassi - Devera ser homologado CBA, ou FIAKarting/CBA, ou FIAKarting registrado na CBA.
a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com
didmetro 40 ou 50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubos de roda: livres.
c) Alargura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade
a outra do lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensdes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: didametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
XX Peso - 0 peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo:
a) OKN: 160 kg
b) OKNM: 172 kg
XXI Identificacéo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as letras
OKN ou OKNM , conforme artigo 45 deste regulamento.

Rio de Janeiro, de 25 de abril de 2025.

GIOVANNI RAMOS GUERRA
CONFEDERACAOQ BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
Presidente

FABIO BORGES GRECO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
Presidente

RUBENS LUIZ CANOVAS CARCASCI
COMISSAO NACIONAL DE KART
Presidente

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gldria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cbha@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

