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23° CAMPEONATO SUL BRASILEIRO DE KART - 2020
REGULAMENTO TECNICO DESPORTIVO

ADENDO N° 04/2020 CATEGORIA KZ SHIFTER GRADUADO E SENIOR

1.4 CATEGORIAS:
1.4.12 Categoria KZ SHIFTER GRADUADO E SENIOR
3.3 Pagamento da taxa de inscri¢cao:
KZ SHIFTER G/S: R$ 1.140,00 (Um mil, cento e quarenta reais)

3.5 Pagamento de Combustivel:
KZ SHIFTER G/S: 21 (vinte e um) litros.

3.6 Pagamento de jogo de pneus slick:
3.6.2 Categorias KZ SHIFTER G/S — MG selo amarelo - 02 jogos. Valor Unitario por jogo R$ 730,00

(Setecentos e Trinta Reais)

10.3 Duragéo das Baterias (voltas):
Categoria 12 Bateria | 22 Bateria 32 Bateria
KZ SHIFTER 15 15 20

GRADUADOS/SENIOR

12. DA VISTORIA TECNICA

12.6 Para as categorias KZ SHIFTER G/S sera lacrado 02 (dois) jogo de pneu do tipo “slick” novo para a
tomada de tempo e as 03 (trés) baterias.

12.7 Para as categorias KZ SHIFTER G/S seréo lacrados 02 (dois) jogos de pneus, sendo obrigatorio 01

(um) jogo novo para a bateria final.
12.8 Os pneus de chuva seréo livres, desde que homologados pela CBA ou CIK/CBA sendo obrigatéria
para cada equipe, de 01 (hum) jogo, que serd vistoriado, aprovado e lacrado pelo Comissario
Técnico. Caso o diretor de prova declarar “prova sob condi¢gdo de chuva” este sera o pneu a ser

utilizado, ficando vetada qualquer troca, ou a critério dos comissarios técnicos.

12.9 Os pneus de treinos oficiais seréo livres, homologados CBA.
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CAPITULO | - REGULAMENTO TECNICO KZ SHIFTER
GRADUADOS/SENIOR

ART. 1° - BATERIAS
1.1 Sera disputada em 03 (tres) bateria, a duracdo das baterias sera conforme item 10.3 do

regulamento adendo n° 04.

ART. 2° - CATEGORIA
21 KZ SHIFTER GRADUADOS: Pilotos portadores de licenca de piloto PJK,

PNK, PGK e PSK — A.
22 KZ SHIFTER SENIOR: Pilotos portadores de licencas PSK - A e PSK - B.

ART. 3° - NUMERACAO/IDENTIFICACAO DE CATEGORIA

31 Placa amarela com numeros pretos

32 Na parte superior do aro direito das placas deveré ser fixada um adesivo retangular na cor
branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais da categoria KZ SHIFTER G
(Graduados) e KZ SHIFTER S(Senior) na cor preta com traco de 08mm.

33 O numero sera escolhido pelo piloto/equipe de acordo com a disponibilidade, e por ordem
cronologica de pedido. O piloto/equipe sé poderd mudar o nimero mediante requerimento por
escrito até a sexta-feira anterior a prova, desde que nao haja conflito com outro piloto/equipe. A
participacdo em Tomadas de Tempo ou prova com numero diferente do que estiver registrado na
ficha de inscricdo pode causar a desclassificacdo do kart em questdo. A responsabilidade pela
correta identificacdo do kart através de seu numero é de responsabilidade exclusiva do
piloto/equipe.

ART. 4° - ABASTECIMENTO
41 O abastecimento sera feito pela organizacao da prova com combustivel por ela designado,

em parque fechado, para a tomada de tempo e para a prova. A utilizacdo de outro combustivel
ou a alteracdo do mesmo implica na desclassificacdo do piloto/equipe.

42 O tanque de combustivel deverd ir totalmente drenado para o parque fechado antes da
classificacdo e prova. A organizacdo pode, a qualguer momento, solicitar o esvaziamento e novo
abastecimento de qualquer concorrente, a titulo de pré-vistoria.

43 E de responsabilidade da equipe garantir que o kart seja abastecido com o combustivel
correto, para que néo haja danos ao mesmao.

ART. 5° - PESO
5.1 KZSHIFTER

GRADUADOS: 180 KG
5.2 KZ SHIFTER SENIOR:
185 KG
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5.3 Esse é o peso minimo absoluto, obrigatério para o conjunto piloto/kart em ordem de
marcha e podera ser verificada a qualquer momento pelos Comissarios Técnicos.

5.4  Qualquer infracdo por falta de peso ao término da tomada de tempos e provas acarretara
a desclassificacédo do piloto/equipe.

ART. 6° - EQUIPAMENTO, CHASSI E MOTOR

61 CHASSIS E FREIOS: Chassis com Homologagéo CBA, CIK/CBA (ou CIK-FIA com
representacgéo oficial no Brasil - lista ao final ou de acordo com adendos), dotados
exclusivamente de freios completos (traseiros e dianteiros) acionados pelo pé esquerdo, estes
também com Homologac&do CBA, CIK/CBA (ou CIK-FIA com representacao oficial no Brasil -
lista ao final ou de acordo com adendos), sendo usados como sistemas completos, isto €,
cilindro-mestre, caliper(s) (“pincas”), disco(s), pastilha(s) e mangueira(s). E permitido o uso de
chassi e sistema de freio de marcas diferentes, desde que homologados (conjuntamente com
um chassi ou separadamente) e inspecionados previamente pelos Comissarios Técnicos.
Nenhuma peca do chassi ou freio poderéa sofrer alteracdo que mude a sua caracteristica original
constante da Ficha de Homologacéo. Liberado apenas o retrabalho no chassi para fixagéo da
alavanca de cambio. Somente um chassi podera ser usado por prova, que podera ser lacrado.
Chassis e freios devem ser utilizados conforme suas Fichas de Homologacado CIK/FIA OU
CBA. Qualquer alteracdo em suas caracteristicas que nédo corresponda ao constante na
FH poderéa acarretar na desclassificacdo do concorrente.

6.1.1 EIXO: O eixo deveré ser construido em material ferroso e imantavel. Diametro do eixo 50
(mm) Espessura minima da parede 1,9 (mm)

6.1.2 PARA-CHOQUES: Sera obrigatéria a utilizacdo de para-choques traseiro de pléstico,
homologacéo CIK/CBA ou CBA.

6.1.3 MARCAS DE CHASSIS CIK-FIA LIBERADOS: Energy, Praga, Oberon,
TonyKart/Kosmic/Exprit/FA, DR (Danilo Rossi), CRG e KR (Kart Republic).

62 MOTOR: Permitidos todos os modelos homologados CIK-FIA de qualquer época,
conforme suas respectivas Fichas de Homologacéo, das seguintes marcas:

6.2.1 TM, MAXTER, OTK VORTEX, IAME, MOTORI SEVEN, ASPA Srl (Modena Motores)
6.2.2 As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares as fotografias,
desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de Homologacéao.

ModificagOes proibidas:

a) Interior do motor:

- CUrso;

- didmetro (além dos limites maximos);

- linha de centro da biela;

- nimero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;

- nimero de dutos e janelas de exaustao;

- outras restricdes conforme regulamentos especificos.
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b) Exterior do motor:

- numero de carburadores e diametro;

- Aparéncia externa do motor montado.

A seguir alteracdes que ndo sao consideradas modificagcdes na aparéncia externa do motor: cor

das pecas, ajustes nas conexdes do Sistema de Arrefecimento e modificacdes nas fixagdes
(incluindo mas nédo se limitando a fixacdo do carburador, da ignicdo, do escapamento, da
embreagem ou do préprio motor), desde que sua posi¢ao ndo esteja diferente do especificado na
Ficha de Homologacao.

6.2.3 ESCAPAMENTO: Original homologada em a¢o magnético de espessura minima de
0,75mm,;

6.2.4 SILENCIADOR DE ESCAPAMENTO (MARMITA ABAFADORA): Homologado CIK/FIA,
gualquer marca, sem retrabalho, submetido a controle de ruido com decibelimetro. A organizacéo
se reserva o direito de reduzir o limite de ruido CIKFIA se assim entender ser do seu interesse, e
solicitar que qualquer concorrente substitua sua peca por outra mais silenciosa, a qualquer
momento. Acoplamento da curva conforme desenho anexo (CIK-FIA Technical Drawing N° 20).

[l: .
/

Arruelas para limitar os 50 mm

6.2.5 CARBURADORES: Delorto VHSH 30mm de guilhotina. Permitido as trocas internas de
pecas, desde que sejam pecas originais Delorto. O filtro interno de combustivel e sua placa
podem ser removidos, mas se mantidos deveréo ser originais sem retrabalho.

6.2.6 CAMBIO: Todas as engrenagens deverao ser originais, conforme ficha de homologac&o.
Troca de marchas devera ser exclusivamente mecéanica e acionada pela méo, sem a presenca
de servos. Qualquer sistema de corte de igni¢cdo durante a troca de marchas é proibido.

6.2.7 RELACAO: Livre.

6.2.8 FLANGE: Livre.
6.2.9 VOLUME DA CAMARA DE COMBUSTAOQO: Volume minimo de 11cc, medido de acordo

com o procedimento a seguir (Apéndice N° 1A Technical Regulations, CIK/FIA):
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Método geral de medi¢c&do do volume da camara de combustéo:

- Remova o motor do chassis;

- Espere o motor chegar a temperature ambiente;

- Remova o cabecote para checar invasao pela vela de ignicao;

- Remova a vela de ignicdo e cheque a dimenséo de 18,5 mm conforme ilustracao;

- Rosqueie o insert no lugar da vela de ignicéo (torqueando-o da mesma forma que a vela estaria.
O insert torqueado n&o pode ultrapassar a porcao superior da camara de combustéo, da mesma
forma que uma vela de ignicdo com a dimenséo de 18.5mm correta);

- Unte a cabeca do pistdo e a periferia do cilindro com graxa para torna-los impermeaveis;

- Coloque o pistdo no ponto morto superior e trave o virabrequim;

- Cuidadosamente remova 0 excess de graxa,

- Instale novamente o cabecote com o torque recomendado pelo fabricante;

- Com uma bureta graduada de laboratorio (tradicional ou eletrénica), preencha a camara de
combustéo com fluido de transmissédo automatica DEXRON VI até o topo do inserto.

Método alternativo de medicdo do volume da camara de combustéo:

- Remova o motor do chassis;

- Espere o0 motor chegar a temperature ambiente;

- Remova a vela de igni¢cao e cheque a dimenséo de 18,5 mm conforme ilustragao;

- Rosqueie o insert no lugar da vela de ignicéo (torqueando-o da mesma forma que a vela estaria.
O insert torqueado n&o pode ultrapassar a por¢ao superior da camara de combustédo, da mesma
forma que uma vela de ignicdo com a dimensédo de 18.5mm correta);

- Coloque o pistdo no ponto morto superior e trave o virabrequim;

- Com uma bureta graduada de laboratorio (tradicional ou eletrdnica), preencha a camara de
combustéo com fluido de transmissédo automatica DEXRON VI até o topo do inserto.

- Se houver davida quanto a legalidade do motor, o Método geral descrito anteriormente devera
ser realizado.
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E permitido adicionar heli-coil para reparo da rosca da vela, desde que as medidas acima sejam
respeitadas.

6.2.10 PISTAO: Permitido utilizar qualquer pistéo original dos fabricantes de motor autorizados,
sem retrabalho, desde que mantida a cilindrada em 125cc. (junta do cilindro liberada).

6.2.11 CILINDRO: Liberado o encamisamento e o retrabalho do cilindro de ferro fundido em liga
de niquel cromo, ou banho de Nikasil. Angulo de abertura da janela de escape maximo de 199°
independentemente do valor constante da ficha de homologacéo do motor.

6.2.12 PIRAMIDE: Original sem retrabalho, respeitando os valores constantes da Ficha de
Homologacéao e a especificacdo do motor.

6.2.13 Os itens néo relacionados de motor deverao estar de acordo com homologacéo CIK/FIA.
6.2.14 FILTRO DE AR: Homologado CBA ou CIKFIA, sem retrabalho e completo.

6.2.15 IGNICAO — ANALOGICA: Original do Motor. E permitido adicionar massa ao rotor de
ignicdo, desde que presa ao mesmo através de dois parafusos, sem modificar as caracteristicas
originais do rotor.

6.2.16 BIELA: Original das marcas homologadas.

6.2.17 VELAS: De producdo em massa e originais sem retrabalho, que sigam o diagrama CIK/FIA
anexo. A qualqguer momento podera ser solicitado ao preparador comprovar a procedéncia da
vela através da embalagem ou especificacdo do fabricante. Medidas do corpo de rosca da vela
(eletrodos néo incluidos): 18,5mm maximo, passo M14 x 1,25
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6.2.18 CARTER: Preparaco Livre
6.2.19 RADIADOR: Devem ser montados acima da linha superior dos tubos do chassi, a uma

altura maxima de 50cm do solo, a uma distancia maxima de 55cm a frente da linha de centro do
eixo traseiro.

ART. 7° - PNEUS

71 MG especificagdo FZ (Amarelo), novos a cada etapa, adquiridos e sorteados pela

organizacéo do campeonato.
72 A organizacdo podera decidir pela alteragdo da regra do uso dos pneus a qualquer

momento sem aviso prévio.
73 PNEUS DE CHUVA: MG especificagcdo WT (Wet). Os pilotos poderao entrar no Parque

Fechado com 1 (um) jogo de pneus de chuva que, em caso de utilizacdo, sera lacrado no
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Parque Fechado durante vistoria. A Direcdo de Provas pode autorizar ou
solicitar, a qualgquer momento, a troca dos pneus de chuva lacrados de
qualquer piloto por pneus novos por motivo da seguranca. Confiorme item
12.8 desse regulameto.

74 O jogo de pneus lacrado da Tomada de Tempos devera ser 0 mesmo
das baterias, dentro da etapa, sendo que obrigatério 01 jogo de pneu hovo
para ultima bateria, conforme item 12.7 deste regulamento. Qualquer
reposi¢éo de pneus devera ser solicitada ao Comisséario Técnico em até 30
minutos antes da largada para a prova, para que se possa tomar a devida
providéncia com relacdo a penalidades a serem aplicadas.

Admir Gelsemino Chiesa
Presidente FAUESC

Paulo Gongalves Dias
Diretor Estadual de Kart FAUESC



