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CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
PORSCHE C6 BANK ENDURANCE CHALLENGE - 2023
REGULAMENTO DESPORTIVO

Este € um documento importante. Todos os pilotos e COMPETIDORES devem ler este
regulamento antes de preencher o formulario de inscricdo para o Campeonato Brasileiro
de Porsche Endurance (Porsche C6 Bank Endurance Challenge - 2023). No caso de
gualquer davida em relacdo a estas regras e condicoes, favor entrar em contato com a
Dener Motorsport Produgdes LTDA., cuja € PROMOTORA do Evento.

Com a concordancia da Confederacdo Brasileira de Automobilismo, reservamo-nos o
direito de fazer modificacbes e alteracdes. Quaisquer mudancas ou alteracdes
eventualmente realizadas serdo publicadas em adendos com essa finalidade e serdo
distribuidos a todos os pilotos e competidores.

Todos os direitos sao reservados.
Observacdes sobre os direitos de autor:

O texto, as imagens e todas as outras informacdes publicadas neste Regulamento séo de
direito da CBA e da Empresa PROMOTORA.

E proibida sua reproducéo total ou parcial, sem prévia autorizagdo por escrito da CBA e
da Empresa PROMOTORA.

Os CAPITULOS usados neste documento servem somente para rapida referéncia.

Em caso de duvida quanto a interpretacdo deste regulamento, a sua versao final, em
lingua portuguesa, devera ser a utilizada para o entendimento.

O Autor deste documento é a Empresa PROMOTORA do Campeonato Porsche C6 Bank
Endurance Challenge, que foi devidamente homologado pela CBA.

Dener Motorsport Produgdes LTDA.

Av. Eng. Eusébio Stevaux, 1.518

Sao Paulo — SP - Brasil

CEP 04696-000

Telefone: +55 11 3302-0911

Contatos:

Sr. Dener Pires Sra. Silvana Pires

E-mail: dener@porscheqgt3cup.com.br E-mail: silvana@porschegt3cup.com.br
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PARTE A
“REGULAMENTO DESPORTIVO”

CAPITULO I: JURISDICAO

Artigo 1: O Campeonato Porsche C6 Bank Endurance Challenge 2023 sera regido por
este Regulamento Desportivo e Técnico (RDT), em conformidade ao “Codigo Desportivo
do Automobilismo (CDA)” da Confederagcdo Brasileira de Automobilismo (CBA), pelo
Caodigo Internacional Esportivo da FIA e seus apéndices (o Codigo), e pela Prescricao
Geral da FIA nos circuitos. O Regulamento Técnico sera guiado em conformidade com as
prescricbes do Apéndice J da FIA (Artigo 257A - 2013). Eventuais adices,
esclarecimento e modificagbes aos regulamentos feitos pela Organizacdo, serao
publicados em boletins particulares com este fim pelo PROMOTOR.

1.1: Caso algum item descrito abaixo contraponha ou caiba dupla interpretacdo as
definicbes descritas no CDA/CBA e/ou CDI/FIA, toda decisdo devera ser baseada nos
Caddigos Desportivos da CBA e FIA descritos acima.

Artigo 2: A conduta e o controle do evento serdo governados pelo PROMOTOR do
evento.

Artigo 3: Os carros deverdo satisfazer as provisbes da Regulamentacdo Técnica (Parte
B), que é parte integrante da presente Regulamentacéo Geral.

CAPITULO Il: ORGANIZACAO

Artigo 4: A DENER MOTORSPORT PRODUGCOES LTDA. (PROMOTOR(A)), através de
uma permisséo especial da Dr. Ing. h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft (PAG) organiza o
Porsche C6 Bank Endurance Challenge 2023, que consiste em uma corrida de veiculos
administrada dentro do escopo de um evento da PROMOTORA e conta com 0 apoio e
patrocinio de diversos parceiros e empresas.

Artigo 5: Todos os COMPETIDORES e profissionais que participam da prova
comprometem-se por si, por seus funcionarios e/ou agentes, a observarem todas as
provisdes e normas desta Regulamentacao.

Artigo 6: Ao assinar a ficha de inscricdo, o COMPETIDOR esta aderindo em sua plenitude
todas as condicdes deste Regulamento, e ndo pode alegar sob nenhuma hipdtese, o
desconhecimento das mesmas.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

Artigo 7: A CBA (Confederacéo Brasileira de Automobilismo) nomeara os Oficiais que
validaréo a prova, a saber:

i. os Comissarios Desportivos;
ii. o Diretor de Prova;

Enquanto o PROMOTOR nomeara:

I. 0 Médico Responsavel

il. 0 Chefe do Resgate de pista;

iii. o Chefe da Sinalizacao de pista;
iv. 0 Comissério Técnico;

V. o Chefe de Cronometragem;

Artigo 8: O PROMOTOR podera solicitar a mudanca dos oficiais de competicdo e/ou
delegados, indicados pela CBA e/ou pela ASN local, caso considere que estes nao
tenham os conhecimentos necessarios do campeonato e seu regulamento. Esta mudanca
deve ser feita Unica exclusivamente pela CBA.

Artigo 9: O PROMOTOR tem o direito de realizar quaisquer modificacées, tanto no
convite aos participantes da competicdo como na regulamentacédo geral, que venha a ser
necessaria por motivo de forca maior e/ou por razdes de seguranca, para cumprir com as
diretrizes oficiais ou para proteger a igualdade de chances ou apelo da série de corridas.
O direito de realizar modificagdes € sujeito ao cumprimento das normas mencionadas no
Capitulo 9 deste documento. Erros 6bvios na regulamentacédo podem ser corrigidos a
gualquer momento, pela CBA, através de adendos.

Artigo 10: Adendos ao Regulamento, confeccionados pela CBA, podem ser publicados
por escrito via Boletins, pelo PROMOTOR e por aqueles que realizam a vistoria dos
veiculos com anuéncia dos Comissarios Desportivos.

Artigo 11: Eventos isolados podem ser reprogramados ou cancelados.

Artigo 12: Tudo que ndo esta autorizado nesse regulamento esta automaticamente
proibido.

CAPITULO IlI: INSCRICOES

Artigo 13: O portador de Licenca de Competicdo valida, que estiver qualificado para a
inscricdo, devera solicitar sua inclusdo na prova através do envio do formulario de inscricdo
fornecido sob requisicdo ao organizador. Apds andlise do formuléario de inscricdo, se
aprovado pelo organizador para competir, o candidato devera assinar o Contrato e envia-lo
para:
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DENER MOTORSPORT PRODUCOES LTDA.
Av. Eng. Eusébio Stevaux, n.° 1518

Sé&o Paulo/SP — Brasil

CEP: 04696-000

Tel.: +55 11 3302-0911

A/C. Sr. Vinicius Quadros

Artigo 14: Somente sera considerado inscrito e, portanto, COMPETIDOR, o piloto que, se
aprovado pelo organizador, tiver o Contrato de Participacdo devidamente assinado por si
mesmo e pela PROMOTORA.

Artigo 15 A PROMOTORA informara a Federacdo local sobre as inscricbes dos
COMPETIDORES.

Artigo 16: Nao é permitido aos COMPETIDORES enviar suas inscricdes diretamente as
Federacoes.

Artigo 17: E reservado a PROMOTORA o direito de aceitar ou recusar uma inscricdo para
uma corrida isolada.

Artigo 18: A PROMOTORA isenta os COMPETIDORES de pagamento de taxa de
inscricao para a participacao da prova.

CAPITULO IV: COMPETIDORES E LICENCAS

Artigo 19: Para a participacdo na prova, todos os COMPETIDORES devem possuir
Licenca Nacional (carteira de piloto CBA) valida para o ano de 2023, nas categorias PGC-
A ou PGC-B, porém nenhum piloto serd admitido sem passar por uma avaliagcdo do
PROMOTOR.

Artigo 20: Caso um COMPETIDOR que possua Carteira Internacional FIA valida, com
categoria minima “C”, de outro pais, que ndo o Brasil, quiser participar da prova, ele/ela
devera apresentar a PROMOTORA, junto com a inscri¢do, uma autorizacao por escrito da
respectiva ASN.

Artigo 21: Se um COMPETIDOR quiser usar um pseuddnimo, devera requerer a
autorizacéo da utilizagdo mesmo pela PROMOTORA.
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CAPITULO V: DO CAMPEONATO

Artigo 22: O Campeonato PORSCHE C6 BANK ENDURANCE CHALLENGE sera
realizado em 3 (trés) provas, com datas de acordo com o Anexo |, sendo que as Etapas
terdo sua duracao informada no Regulamento Particular de cada prova (RPP).

Artigo 23: Para as Etapas de até 300 km (trezentos quildmetros) ou até 3h de duracdo,
as EQUIPES poderéao ser formadas por 1 (um) ou 2 (dois) COMPETIDORES. Para as
Etapas acima de 300 km ou 3h de duragcdo, as EQUIPES poderdao ser formadas por 2
(dois) ou 3 (trés) COMPETIDORES.

Artigo 24: Para as Etapas de até 300 km (trezentos quildmetros) ou até 3h de duracéo,
nao sera permitida a inscricdo de um COMPETIDOR em mais que 1 (uma) EQUIPE.

Artigo 25: Para as Etapas acima de 300 km ou 3h de duracéo, sera permitida a inscricdo
de um COMPETIDOR em até 2 (duas) EQUIPES, sem distin¢do entre as Classes.

Artigo 26: E obrigatorio que todos os COMPETIDORES inscritos na prova realizem sua
pesagem oficial na Secretaria de Provas, vestindo indumentaria completa de pilotagem
(macacéo, sapatilhas, luvas, underwear, balaclava, capacete e Hans).

26.1: a EQUIPE ficard impedida de iniciar os treinos livres até que todos o0s
COMPETIDORES da EQUIPE realizem sua pesagem oficial.

Artigo 27: As Corridas serdo divididas em dois segmentos, o “segmento inicial” e o
“segmento final”. O momento de encerramento do “segmento inicial” sera informado no
RPP de cada prova, enquanto o “segmento final” se encerra juntamente com o
encerramento da prova.

27.1: Ao final do segmento inicial, uma pontuacao sera atribuida as EQUIPES, de acordo
com o Artigo 154, desde que a EQUIPE tenha completado no minimo 75% das voltas
daquele segmento.

27.2: O final do “segmento inicial” sera informado através de uma placa de comunicagao
no PSDP, na passagem do lider da volta determinada no RPP, bem como, a titulo de
informacao geral, uma mensagem podera ser4 mostrada no sistema de cronometragem.
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Artigo 28: A PROMOTORA podera, caso haja disponibilidade, designar um ou mais
CARRO(S) RESERVA(S) para que os COMPETIDORES iniciem e/ou continuem as suas
participagcdes nas sessdes extras, opcionais ou oficiais.

28.1: O CARRO RESERVA:
I. Somente podera ser utilizado em caso de comprovada quebra mecanica;

il. O CARRO RESERVA somente podera iniciar uma atividade se estiver com o
PESO DO PILOTO e B.O.P equalizados com o carro anterior e com um dos
jogos de pneus da EQUIPE.

28.2: No caso de uma quebra durante a corrida onde o carro ndo consiga retornar aos
boxes por seus proprios meios, o CARRO RESERVA podera continuar com o outro
COMPETIDOR da EQUIPE, porém, uma vez que 0 carro ndo entrou no pit lane esse pit
stop ndo contard como um dos pits stop’s minimos da EQUIPE. Neste caso, 0 outro
COMPETIDOR deve sair com um sensor fornecido pela PROMOTORA, selecionando
corretamente seu DRIVER ID e, quando ele realizar a saida do pit lane, encerrasse o stint
da quebra e iniciasse um novo stint.

Artigo 29: Para cada Etapa, o COMPETIDOR de MAIOR B.O.P de cada EQUIPE podera
percorrer um niumero MAXIMO de voltas em cada corrida ou de tempo, que sera
informado no RPP.

29.1: Para cada volta completada além do maximo permitido para o COMPETIDOR de
MAIOR B.O.P, pelo Artigo 29, 5 (cinco) segundos serdo acrescidos no tempo final de
prova da EQUIPE. Todas as vezes que a penalidade somar multiplos de 100 (cem)
segundos, uma volta serd retirada da EQUIPE.

Artigo 30: TIME PENALTY PADRAO é uma penalizacdo de 60s (sessenta segundos),
gue serao contabilizados entre a linha de cronometragem no inicio do pit lane e a linha de
cronometragem na saida do pit lane.

30.1: No Time Penalty a Equipe esta proibida de “tocar” no carro.

30.2: Os Time Penalties deverdo ser cumpridos no local designado pela diregcdo de
provas (que sera informado no regulamento particular de cada prova). O controle do
tempo que o carro ficara parado é responsabilidade da EQUIPE.
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30.3: Time Penalties ndo podem ser cumpridos em regime de Safety Car ou dentro de
alguma parada de Pit Stop (PIT STOP OBRIGATORIO, PIT STOP EXTRA ou PIT STOP
DE TROCA DE TIPO DE PNEUS).

CAPITULO VI: DO PIT STOP

Artigo 31: Cada Equipe tera por obrigacao realizar um minimo de 3 (trés) PIT STOP
OBRIGATORIOS para as Etapas 1 (um) e 2 (dois) e de 5 (cinco) para a Etapa 3 (trés),
com duragdo minima de 6 min (seis minutos) cada PIT STOP OBRIGATORIO.

31.1: Caso a prova seja interrompida antes do seu final e ndo possa ser retomada, ou
caso uma prova seja finalizada de forma antecipada, por qualquer motivo, retira-se a
necessidade de as EQUIPES cumprirem o disposto no Artigo 31, que rege sobre o
ndmero minimo de PIT STOPS OBRIGATORIOS.

31.2: Caso essa interrupgao/término ocorra dentro de uma “JANELA DE PIT STOPS
ABERTA” as EQUIPES que ndo estejam dentro do Box, cumprindo seu PIT STOP
OBRIGATORIO, receberio uma penalidade em tempo equivalente ao tempo que a janela
esta aberta. Todas as vezes que a penalidade somar multiplos de 100 (cem) segundos,
uma volta sera retirada da EQUIPE.

31.3: Os PIT STOP OBRIGATORIOS devem acontecer dentro das “JANELAS DE BOX
ABERTOQO”, que terdo suas ocorréncias e duracdo informadas no RPP de cada prova.

31.4: Nos PIT STOP OBRIGATORIOS é obrigatéria a troca dos COMPETIDORES.

31.5: Caso uma EQUIPE néo realize a troca de COMPETIDORES em algum dos seus
PIT STOP OBRIGATORIOS, esta sera penalizada com um DRIVE THRU. N&o sendo
possivel, por qualquer motivo, aplicar o DRIVE THRU, 60 (sessenta) segundos seréo
acrescidos no tempo final de prova da EQUIPE.

31.6: EQUIPES que n&o possuam COMPETIDORES B.O.P “PLATINA” em sua
composicdo tem seu tempo minimo de PIT STOP OBRIGATORIO ajustado de acordo
com a tabela de PIT TIME HANDICAP:
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PIT TIME CARRERA CHALLENGE
EQUIPES em que o EQUIPES em que o
05:57,000 COMPETIDOR de maior B.O.P COMPETIDOR de maior B.O.P
seja “OURO”. seja “OURO”.
EQUIPES em que o EQUIPES em que o
05:55,000 COMPETIDOR de maior B.O.P COMPETIDOR de maior B.O.P
seja “PRATA”. seja “PRATA”.
EQUIPES em que o EQUIPES em que o
05:52,000 COMPETIDOR de maior B.O.P COMPETIDOR de maior B.O.P
seja “BRONZE”. seja “BRONZE”.
05:50.000 EQUIPES formadas por TODOS EQUIPES formadas por TODOS
R os pilotos B.O.P “COBRE” os pilotos B.O.P “COBRE”.

Artigo 32: As EQUIPES podero unificar seus PIT STOP OBRIGATORIOS, caso se faca
necessario. Neste caso a EQUIPE devera solicitar ao PROMOTOR uma autoriza¢éo para
realizar a unificacdo do pit stop. Cada unificacdo de pit stop gerard um acréscimo de 45
(quarenta e cinco segundos), que devera ser pago dentro do PIT STOP UNIFICADO.
Desta forma:

i.  Unido de 2 (dois) pit stops gera um pit stop de 12 minutos e 45 segundos;

ii.  Unido de 3 (trés) pit stops gera um pit stop de 19 minutos e 30 segundos;
iii.  Unido de 4 (quatro) pit stops gera um pit stop de 26 minutos e 15 segundos;
iv.  Unido de 5 (cinco) pit stops gera um pit stop de 33 minutos e 00 segundos;

32.1: EQUIPES enquadradas no artigo 31.6 (PIT TIME HANDICAP), que necessitem
unificar PIT STOP OBRIGATORIOS, seguirdo a mesma regra, somando 45 (quarenta e
cinco) segundos a cada PIT STOP UNIFICADO.

32.2: Caso uma EQUIPE necessite, a qualquer momento, unificar PIT STOPS
OBRIGATORIOS e receba a permissdo do PROMOTOR para tal unificagdo, do momento
da unificacdo em diante esta EQUIPE néo precisard mais seguir o disposto no Artigo
31.4, que rege a obrigatoriedade de troca de COMPETIDORES nos PIT STOP
OBRIGATORIOS.
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Artigo 33: O controle do tempo minimo de pit stop sera realizado através do sistema de
cronometragem, no intervalo das linhas de cronometragem da entrada e saida do pit lane,
gue terdo suas posicoes informadas as EQUIPES no “Briefing dos Pilotos” de cada prova.

Artigo 34: N&o é permitido que as EQUIPES utilizem sistemas alternativos de controle de
tempo de pit stop com comunicagao externa vis GPS ou sensor infravermelho (ex. VBOX
Pit Lane Timer ou similar). E permitido que as EQUIPES utilizem cronometro simples, sem
comunicacgédo externa.

Artigo 35: E de Gnica responsabilidade da EQUIPE de COMPETIDORES as ordens de
entrada e saida do box, bem como o controle de tempo do pit stop.

Artigo 36: Existem 3 tipos de pit stop:

I. PIT STOP OBRIGATORIO — com tempo minimo de 6 min (seis minutos),
sao necessarios 3 (trés) ou 5 (cinco), de acordo com o Artigo 32 e/ou 32.1;

il. PIT STOP EXTRA - para realizar qualquer tipo de reparo, abastecimento,
troca extra de pilotos, troca de pneus extras do mesmo tipo (seco para seco
ou chuva para chuva), tem tempo minimo de 60 s (sessenta segundos);

iil. PIT STOP DE TROCA DE TIPO DE PNEUS - sempre que a EQUIPE
realizar uma troca de tipo de pneus (chuva para seco ou vice-versa), esse pit

stop tem tempo minimo de 3 min (trés minutos);

Artigo 37: Caso, ao final da Prova, uma EQUIPE ndo possuir o nimero minimo de PIT
STOPS OBRIGATORIOS definidos para a Etapa em questido a EQUIPE sera
desclassificada da Prova.

Artigo 38: Em caso de uma EQUIPE realizar um PIT STOP OBRIGATORIO menor que o
tempo minimo de 6 (seis) minutos, esta sera penalizada em:

i. Cada PIT STOP OBRIGATORIO com duracdo entre 5min 59s 000 milésimos
(cinco minutos e cinquenta e nove segundos) e 5min 59s 999 milésimos (cinco
minutos e cinquenta e nove segundos e novecentos e noventa e nove milésimos),
resultard em uma penalizacdo de 6 s (seis segundos), a ser acrescida em um de
seus PIT STOP OBRIGATORIOS faltantes. No caso desta infracdo ocorrer no
altimo PIT STOP OBRIGATORIO da EQUIPE, ou de a EQUIPE ndo cumprir
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corretamente a sua penalizacgo em um dos seus outros PIT STOP
OBRIGATORIOS, a penalizagdo passard a ser o acréscimo de 12 s (doze
segundos) ao tempo final de Prova da EQUIPE.

Exemplificando (corrida de 300 km): Uma EQUIPE realiza o seu primeiro PIT STOP

OBRIGATORIO em 5:59,254, logo, menor do que o tempo minimo estabelecido de
6 minutos. Esta EQUIPE devera realizar o seu segundo ou terceiro PIT STOP
OBRIGATORIO com tempo minimo de 6:06,000 (seis minutos e seis segundos).

Caso a infragdo ocorra no seu Ultimo PIT STOP OBRIGATORIO a EQUIPE sera
penalizada em 12 (doze segundos) no seu tempo final de corrida.

Caso a EQUIPE ndo cumprir corretamente seu PIT STOP OBRIGATORIO, sera
penalizada em 12 (doze segundos) no seu tempo final de corrida, por cada PIT
STOP OBRIGATORIO ndo cumprido corretamente.

Caso a EQUIPE, na tentativa de cumprir seu PIT STOP OBRIGATORIO de
6:06,000, cometa nova infracdo (por exemplo 6:05,598) sera entendido que a
EQUIPE ndo cumpriu a penalizacao.

Cada PIT STOP OBRIGATORIO com duragdo entre 5min_58s 000 milésimos
(cinco minutos e cinquenta e oito segundos) e 5min 58s 999 milésimos (cinco
minutos e cinquenta e oito segundos e novecentos e noventa e nove milésimos),
resultara em uma penalizacédo de 12 s (doze segundos), a ser acrescida em um de
seus PIT STOP OBRIGATORIOS faltantes. No caso desta infracdo ocorrer no
altimo PIT STOP OBRIGATORIO da EQUIPE, ou de a EQUIPE nio cumprir
corretamente a sua penalizacgo em um dos seus outros PIT STOP
OBRIGATORIOS, a penalizacio passara a ser o acréscimo de 24 s (vinte e quatro
segundos) ao tempo final de Prova da EQUIPE.

Exemplificando (corrida de 300 km): Uma EQUIPE realiza o seu primeiro PIT STOP
OBRIGATORIO em 5:58,324, logo, menor do que o tempo minimo estabelecido de
6 minutos. Esta EQUIPE devera realizar o seu segundo ou terceiro PIT STOP
OBRIGATORIO com tempo minimo de 6:12,000 (seis minutos e doze segundos).

Caso a infragdo ocorra no seu Ultimo PIT STOP OBRIGATORIO a EQUIPE sera
penalizada em 24 s (vinte e quatro segundos) no seu tempo final de corrida.

Caso a EQUIPE ndo cumprir corretamente seu PIT STOP OBRIGATORIO, sera
penalizada em 24 s (vinte e quatro segundos) no seu tempo final de corrida, por
cada PIT STOP OBRIGATORIO n&o cumprido corretamente.
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Caso a EQUIPE, na tentativa de cumprir seu PIT STOP OBRIGATORIO de
6:12,000, cometa nova infracdo (por exemplo 6:08,598) sera entendido que a
EQUIPE ndo cumpriu a penalizacéo.

Cada PIT STOP OBRIGATORIO com duragdo entre 5min_50s 000 milésimos
(cinco minutos e cinquenta segundos) e 5min 57s 999 milésimos (cinco minutos e
cinquenta e sete segundos e novecentos e noventa e nove milésimos), resultara
em um DRIVE THROUGH como penalizacéo, a ser cumprido em até 3 (trés) voltas
ap6s a infracdo. No caso desta infracdo ocorrer no dltimo PIT STOP
OBRIGATORIO da EQUIPE, e a EQUIPE no possua tempo sua penalizacio sera
0 acréscimo de 60 s (sessenta segundos) ao tempo final de Prova da EQUIPE.

PIT STOPS menores que 5:50,000 ndo serdo considerados na contagem minima
de PIT STOPS OBRIGATORIOS.

Os mesmos critérios se aplicam para as Equipes que estejam unificando pit stops.

a. Um PIT STOP UNIFICADO até 1 (um) segundo menor do que o
estabelecido gerard uma penalizacdo de 6_s (seis segundos), a ser
acrescida em um de seus PIT STOP OBRIGATORIOS faltantes. No caso
desta infrag&o ocorrer no Gltimo PIT STOP OBRIGATORIO da EQUIPE, ou
de a EQUIPE nao cumprir corretamente a sua penalizacdo em um dos seus
outros PIT STOP OBRIGATORIOS, a penalizagdo passard a ser o
acréscimo de 12 s (doze segundos) ao tempo final de Prova da EQUIPE.

b. Um PIT STOP UNIFICADO entre 1s 001 milésimo (um segundo e 1
milésimo) e 2 (dois) segundos menor do que o estabelecido resultarda em
uma penalizacdo de 12 s (doze segundos), a ser acrescida em um de seus
PIT STOP OBRIGATORIOS faltantes. No caso desta infracdo ocorrer no
altimo PIT STOP OBRIGATORIO da EQUIPE, ou de a EQUIPE n&o cumprir
corretamente a sua penalizagdo em um dos seus outros PIT STOP
OBRIGATORIOS, a penalizacéo passara a ser o acréscimo de 24 s (vinte e
guatro segundos) ao tempo final de Prova da EQUIPE.

c. Um PIT STOP UNIFICADO entre 2s 001 milésimo (dois segundos e 1
milésimo) e 10 (dez) segundos menor do que o estabelecido resultara em
um DRIVE THRU como penalizacédo, a ser cumprido em até 3 (trés) voltas
apos a infracdo. No caso desta infracdo ocorrer no ultimo PIT STOP
OBRIGATORIO da EQUIPE, e a EQUIPE n&do possua tempo sua
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penalizacdo sera o acréscimo de 60 s (sessenta segundos) ao tempo final
de Prova da EQUIPE.

a. Um pit stop unificado 10 (dez) segundos menor do que o estabelecido, nao
ser& considerado como um PIT STOP UNIFICADO.

vi. O mesmo critério aplica-se as EQUIPES enquadradas no artigo 31.4, sendo:

Tempo de pit stop Penalty a ser pago em Penalty a ser pago no final
executado algum pit stop faltante da prova
Entre 0,001 e 1l + 6 segundos extras em .
+ 12 segundos extras ao final
segundo menor que algum PIT STOP da orova
o PIT TIME MINIMO OBRIGATORIO P
Entre 1,001 e 2 + 12 segundos extras em .
+ 24 segundos extras ao final
segundo menor que algum PIT STOP da prova
o PIT TIME MINIMO OBRIGATORIO P
Entre 2,001 e 10 :
: + 60 segundos extras ao final
segundos menor que Drive through da brova
0 PIT TIME MINIMO P
PIT TIME menor que
10 segundos do PIT N&o é considerado PIT N&o é considerado PIT
TIME STOP OBRIGATORIO STOP OBRIGATORIO
OBRIGATORIO

Artigo 39: Caso uma EQUIPE necessite realizar um PIT STOP OBRIGATORIO, por
motivo de quebra mecénica ou acidente na pista que exija um reparo, durante o periodo
de BOX FECHADO PARA PIT STOP OBRIGATORIO, isto €&, fora da JANELA DE BOX
ABERTO, esse PIT STOP OBRIGATORIO “ADIANTADO” ter4d tempo minimo de
9:30,000 (nove minutos e trinta segundos) cada.

39.1: Caso ainda uma EQUIPE necessite unificar PIT STOPS OBRIGATORIOS
“ADIANTADOS”, ou seja, no periodo de BOX FECHADO PARA PIT STOP
OBRIGATORIO, eles terdo duragio de:

I. Unificacdo de 2 (dois) PIT STOPS OBRIGATORIOS “ADIANTADOS’:
19:00,00 (dezenove minutos);
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. Unificacdo de 3 (trés) PIT STOPS OBRIGATORIOS “ADIANTADOS”:
25:00,00 (vinte e cinco minutos);

iii. Unificacdo de 4 (quatro) PIT STOPS OBRIGATORIOS “ADIANTADOS”:
31:45,00 (trinta e um minutos e quarenta e cinco segundos);

iv. Unificacdo de 5 (cinco) PIT STOPS OBRIGATORIOS “ADIANTADOS”:
38:30,00 (trinta e oito minutos e trinta segundos);

39.2: O BOX permanece aberto para os outros tipos de PIT STOP, como o PIT STOP
EXTRA ou PIT STOP DE TROCA DE TIPO DE PNEUS, e, até mesmo, para que as
EQUIPES paguem puni¢des, como por exemplo, DRIVE THROUGH e o TIME PENALTY
PADRAO.

Artigo 40: Caso uma EQUIPE realize um PIT STOP EXTRA com tempo menor que 60 s
(sessenta segundos) entre as linhas de entrada e saida do pit lane, esta sera penalizada
com um DRIVE THRUGH, ou na impossibilidade de realizacdo do DRIVE THROUGH,
com acréscimo de 60 s (sessenta segundos no tempo de prova).

Artigo 41: Caso uma EQUIPE realize um PIT STOP DE TROCA DE TIPO DE PNEUS
com tempo menor que 3 min (trés minutos) entre as linhas de entrada e saida do pit lane,
esta serd penalizada com um TIME PENALTY PADRAO, ou na impossibilidade de
realizacdo do TIME PENALTY PADRAO, com acréscimo de 120 s (cento e vinte
segundos no tempo de prova).

Artigo 42: O DRIVE THROUGH sera também controlado entre a linha de entrada e a
linha de saida do Pit Lane, com o tempo minimo informado no RPP de cada Prova.

Artigo 43: Simultaneamente ao abastecimento ndo é permitido a troca de pneus e
eventuais manutencdes no carro. O ajuste da posicdo de asa, 0 ajuste das barras
estabilizadoras, troca de COMPETIDORES e a aquisicdo de dados estdo permitidos
durante todo o processo de pit stop, desde que, sempre sejam executados por membros
da equipe da PROMOTORA (coaches e convidados ndo podem participar das agbes de

pit stop).

43.1: No caso de uma EQUIPE infringir o Artigo 43, o resultado sera uma penalizacdo de
6 s (seis segundos), a ser acrescida em um de seus PIT STOP OBRIGATORIOS
faltantes. No caso desta infracdo ocorrer no Ultimo PIT STOP OBRIGATORIO da
EQUIPE, ou de a EQUIPE ndo cumprir corretamente a sua penalizacdo em um dos seus
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outros PIT STOP OBRIGATORIOS, a penalizacio passara a ser o acréscimo de 12 s
(doze segundos) ao tempo final de Prova da EQUIPE.

Artigo 44: Somente os técnicos nomeados pela PROMOTORA e os COMPETIDORES
poderdo executar as acfes durante o pit stop. Terceiros que desejem ajustar a pressao
dos pneus, por escolha das EQUIPES, deveréo fazé-lo antes ou depois do pit stop, mas
nunca durante o pit stop.

44.1: No caso de uma Equipe infringir o Artigo 44, o resultado sera uma penalizacéo de 6
s (seis segundos), a ser acrescida em um de seus PIT STOP OBRIGATORIOS faltantes.
No caso desta infragdo ocorrer no ultimo PIT STOP OBRIGATORIO da EQUIPE, ou de a
EQUIPE nao cumprir corretamente a sua penalizagdo em um dos seus outros PIT STOP
OBRIGATORIOS, a penalizagdo passara a ser o acréscimo de 12 s (doze segundos) ao
tempo final de Prova da EQUIPE.

Artigo 45: Para o inicio da realizacdo do Pit Stop é necessario que o carro esteja parado
em 45° em relacdo a pista de rolagem, com a traseira apontada para os boxes e a frente
para a pista de rolagem.

Artigo 46: O impedimento da correta realizacdo do Pit Stop ou trafego na pista de
rolagem por parte de um COMPETIDOR para com outro(s) COMPETIDOR(ES) sera
avaliado pelos Comisséarios Desportivos e podera ser considerado atitude antidesportiva
caso seja entendido que houve leso a outra(s) parte(s).

CAPITULO VII: DAS CLASSES E DOS CARROS

Artigo 47: Os Unicos carros com direito a competir na prova serdo os veiculos Porsche
911 GT3 Cup modelos 991/2, ano 2018 e Porsche 911 GT3 Cup modelos 992 2022,
construidos pela Porsche Motorsport, departamento de competicdo da Porsche AG.

Todos os carros 991/2 competirdo com restritores de admisséo de ar de mesma dimenséao
dos que utilizados no Campeonato Porsche Cup C6 Bank Mastercard — Sprint Challenge,
sem diferenciacdo de poténcia para os carros inscritos na Classe Rookie, tal como existe
no Campeonato de Sprint.

Artigo 48: Duas Classes competirdo no Campeonato Porsche C6 Bank Endurance
Challenge, CARRERA (CARROS 992) e CHALLENGE (CARROS 991.2), cada uma
delas com duas subclasses, CARRERA SPORT, CARRERA ROOKIE, CHALLENGE
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SPORT E CHALLENGE ROOKIE. As Classes, bem como as subclasses tém
classificacdes de pontos separadas.

1. CARRERA: Todas as EQUIPES inscritas com carros modelo 992.

1.1. CARRERA SPORT: EQUIPES inscritas com carros modelo 992 que possuam UM
PILOTO de classificacdo BOP “BRONZE”.

1.2. CARRERA ROOKIE: EQUIPES inscritas com carros modelo 992 que possuam
UM PILOTO de classificacdo BOP “COBRE”.

2. CHALLENGE: Todas as EQUIPES inscritas com carros modelo 991/2.

2.1.CHALLENGE SPORT: EQUIPES inscritas com carros modelo 991/2 que possuam
ao menos UM PILOTO de classificagdo BOP “BRONZE”.

2.2. CHALLENGE ROOKIE: EQUIPES inscritas com carros modelo 991/2 que
possuam UM PILOTO de classificagdo BOP “COBRE”.

48.1: Na CLASSE CARRERA, COMPETIDORES da subclasse ROOKIE, NAQ participam
da subclasse SPORT, mas PARTICIPAMda classe geral, “CARRERA”. Ja
os COMPETIDORES da classe SPORT também participam da classe
geral, “CARRERA”. Ou seja, EQUIPES inscritas na subclasse ROOKIE, também sé&o
CARRERA, mas nao sao SPORT. Ja as EQUIPES inscritas na classe SPORT, também
sao CARRERA, mas ndo sédo ROOKIE.

Artigo 49 Na CLASSE CHALLENGE COMPETIDORES da subclasse ROOKIE, também
participam da subclasse SPORT e das classes gerais, CARRERA e CHALLENGE. Ja
os COMPETIDORES da classe SPORT também participam das classes
gerais, CARRERA e CHALLENGE. Ou seja, EQUIPES inscritas na subclasse ROOKIE,
também  sdo SPORT e CHALLENGE/CARRERA. Ja as EQUIPES inscritas na
classe SPORT, séo, além de SPORT, também CHALLENGE/CARRERA.

Artigo 50: Os COMPETIDORES inscritos na prova terdo um numeral designado para
seus veiculos. Cada EQUIPE inscrita na prova devera utilizar um namero diferente,
mesmo que estejam em Classes diferentes.

50.1: O tamanho, o desenho, a localizacédo e a padronizacdo dos numerais dos carros,
deveréo estar de acordo com a regulamentacdo de adesivagem da PROMOTORA.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

18

C'™ &EiBrs

Artigo 51: Durante o treino e corrida, todos os carros devem ter colocadas as
propagandas e logos obrigatorios dos patrocinadores da PROMOTORA, assim como a
identificagcdo nacional e os adesivos de numero de corrida de tamanho definido, tipo,
guantidade e localizacao conforme definido pela PROMOTORA.

Artigo 52: O layout definitivo de adesivos esta estipulado no contrato celebrado entre
PROMOTORA e o COMPETIDOR.

Artigo 53: E expressamente proibido, utilizar propaganda relacionada a concorrentes
comerciais dos patrocinadores da prova e consequentemente da PROMOTORA.

Artigo 54: Todo o patrocinio dos COMPETIDORES estara sujeito a aprovagao prévia da
PROMOTORA.

CAPITULO VIII: VISTORIA DESPORTIVA

Artigo 55: Cada COMPETIDOR devera portar sua Carteira de Piloto valida, e um
documento de identificagdo com foto, disponivel para inspe¢do a qualquer momento
durante o Evento.

Artigo 56: Em caso de ndo comparecimento ou atraso para a Verificagdo Desportiva, ndo sera
permitida a participacdo do COMPETIDOR até que o Diretor de Prova a tenha autorizado.

Artigo 57: O Diretor de Prova ou o chefe médico da CBA pode requisitar exames
médicos ao piloto em qualquer momento durante o evento.

CAPITULO IX: VISTORIA TECNICA

Artigo 58: Antes do inicio da prova, todos os carros participantes serdo inspecionados
tecnicamente pela Comissdo Técnica da PROMOTORA de forma a assegurar-se que 0
veiculo satisfaca as presentes regras em sua plenitude.

Artigo 59: A PROMOTORA reserva-se o direito de submeter qualquer carro a uma inspecao
técnica adicional a qualquer momento durante a programacdo do Evento, que podera
também ser realizada em local diferente daquele do Evento.

Artigo 60: O COMPETIDOR devera seguir todas as instrucbes dos técnicos que
realizarem as vistorias para a verificacdo e inspecao dos carros. A qualquer momento, 0s
técnicos terdo direito de verificar quaisquer aspectos técnicos dos carros que julgarem
necessarios.
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60.1: Caso o COMPETIDOR néo se apresente imediatamente para as Vistorias Técnicas
requeridas durante o evento, 0 COMPETIDOR seré impedido de participar de qualquer
atividade de pista e deverd estar disponivel durante toda a Vistoria para responder
qualquer eventual duvida dos técnicos. O COMPETIDOR somente terd permissdo para
continuar a participar do evento depois que a Vistoria for realizada e o Diretor de prova
autorizar.

Artigo 61: Os Comissarios Desportivos irdo publicar os relatérios da Vistoria a cada vez
gue forem checados, tais resultados nao incluirdo nenhum dado especifico a menos que
ndo esteja em conformidade com o Regulamento Técnico.

CAPITULO X: QUANTIDADE DE PNEUS E AJUSTE DE PRESSAO

Artigo 62: Nos treinos opcionais, treinos livres, de qualificagdo e nas corridas, somente
serdo permitidos o uso de pneus oficialmente liberados pelo PROMOTOR.

Artigo 63: Os pneus serdo adquiridos pelo COMPETIDOR diretamente do fornecedor
oficial, durante o evento.

Artigo 64: Somente os pneus SLICKS “LACRADOS” poderédo ser utilizados pelas
EQUIPES para a corrida, de acordo com a estratégia que escolherem. Cada EQUIPE
devera definir, dentro de todos os seus pneus, 3 (trés) jogos para as Etapas de até 300
km e 4 (quatro) jogos para as Etapas acima de 300 km, com os quais deverdo competir a
corrida. A LACRACAO DOS PNEUS SLICK PARA A CORRIDA sera realizada pelo
PROMOTOR, ap0s o término das sessdes de classificacdo, de acordo com a indicacéo de
cada EQUIPE. Uma vez iniciada a corrida, as EQUIPES devem realiza-la somente com
seus pneus LACRADOS (no caso dos pneus SLICKS).

Artigo 65: Para todas as Classes a quantidade de jogos de pneus SLICK a serem
adquiridos e utilizados por cada EQUIPE esté limitada a:

I.  PNEUS SLICK USADQOS:

3 (trés) jogos de pneus usados poderdo ser utilizados para participacdo nas
sessOes de treinos opcionais, treinos livres e classificacées para as Etapas 1
(um) e 2 (dois) e 3 (trés). Estes pneus deverdo ser provenientes de Etapas
passadas, do Campeonato de Endurance ou mesmo do Campeonato de Sprint,
isto é, ndo poderao ter sido adquiridos na Etapa em questdo. Para as EQUIPES
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estreantes que nao possuem pneus de Etapas passadas, o PROMOTOR
deverd fornecer 3 (trés) jogos de pneus usados, sendo que estes devem possuir
no minimo 80 (oitenta) km de uso cada pneu.

ii.  PNEUS SLICK NOVOS:

i. 5 (cinco) jogos de pneus novos poderao ser adquiridos para participacdo dos
treinos opcionais, treinos livres e classificacdes, para as Etapas 1 (um) e 2
(dois), de até 300 km. Caso haja uma eventual restricdo no fornecimento de
pneus por parte do fornecedor oficial, uma nova quantidade permitida para
ser adquirida sera informada no RPP.

ii. 6 (seis) jogos de pneus novos poderdo ser adquiridos para participacdo dos
treinos opcionais, treinos livres e classificacdes, para a Etapa 3 (trés), acima
de 300 km. Caso haja uma eventual restricdo no fornecimento de pneus por
parte do fornecedor oficial, uma nova quantidade permitida para ser
adquirida sera informada no RPP.

Artigo 66: Ao final da prova, cada EQUIPE devera eleger 3 (trés) jogos de pneus SLICK
gue serdo transportados para a proxima Etapa (Sprint ou Endurance). Se, ao final da
prova, uma EQUIPE possuir, por qualquer motivo, pneus novos sem uso, estes serao
devolvidos a MICHELIN e desmontados das rodas, ndo podendo ser “carregados” para
Etapas seguintes.

Artigo 67: As EQUIPES inscritas no Campeonato terdo direito a 4 (quatro) pneus
“‘CORINGA”, que poderao ser solicitados em qualquer Etapa, a qualguer momento até
antes da lacracdo para a corrida, sem gerar punicdo ao piloto. Pneus “CORINGA” néao
podem ser solicitados apés a LACRACAO dos pneus para corrida.

67.1: Os 4 (quatro) pneus nao necessariamente precisam formar um jogo de pneus, isto
€, a EQUIPE pode solicitar 3 (trés) pneus dianteiros e 1 (um) traseiro por exemplo.

67.2: EQUIPES participando de uma prova Unica tem direito a apenas 1 (um) pneu
coringa nas Etapas de 300 km e 2 (dois) pneus coringa na Etapa de 500 km.

Artigo 68: Durante as SESSOES EXTRAS e as SESSOES OFICIAIS a pressdo dos
pneus sera livre e podera ser ajustada tanto pelo mecéanico, engenheiro ou até mesmo um
terceiro indicado pelo COMPETIDOR. Para o ajuste de pressdo dos pneus o0s
COMPETIDORES poderéo utilizar ferramentas (calibradores) do PROMOTOR ou até
mesmo proprias, se desejarem.
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Artigo 69: A afericdo de temperatura dos pneus € proibida, em qualquer lugar e
momento, e esté sujeita a penalizagbes por parte dos comissarios.

Artigo 70: O pré-aquecimento através de alguma fonte geradora de calor € proibido.
Qualquer tipo de tratamento quimico ou mecanico dos pneus séo proibidos.

70.1: Nao é permitido que as EQUIPES usem o calor gerado pelo motor do carro para
aguecerem seus pneus dianteiros, por exemplo.

Artigo 71. A utilizacdo de agentes de aguecimento ou outros meios que mudem a
temperatura dos pneus € proibida.

Artigo 72: A utilizagdo de qualquer software que ndo os fornecidos pela MICHELIN ou
pelo PROMOTOR, é PROIBIDA.

CAPITULO XI: TROCAS DE PNEUS

Artigo 73: A estratégia de utilizacdo dos pneus € livre para as EQUIPES durante os
Treinos Extras/Opcionais, Treinos Livres e Classificacdes. Para a Corrida, a estratégia de
uso dos pneus € livre, dentro do universo dos pneus LACRADOS para a Corrida.

Artigo 74: Em caso de uma EQUIPE, por qualquer motivo, durante a Corrida, necessitar
utilizar outros pneus que ndo os LACRADOS, esta troca devera ser feita no Box de apoio.

74.1: Neste caso, a EQUIPE recebera 1 (um) ou mais pneus novos.

74.2: Somente serdo substituidos pneus comprovadamente danificados, ndo podendo as
EQUIPES escolherem quais pneus trocarao.

Paragrafo Unico: Caso seja comprovado uma troca desnecessaria de pneu
(pneu(s) substituido(s) ndo possuia(m) dano(s)), a EQUIPE sera penalizada com
time penalty de 100 s (cem segundos).

74.3: Esta troca ndo podera ser feita dentro de um dos PIT STOP’S OBRIGATORIOS.
Isto é, caso uma EQUIPE tenha que realizar uma troca de pneus fora dos seus pneus
LACRADOS, esta EQUIPE devera entrar no box, parar no box de apoio, realizar a troca e
se dirigir imediatamente para a saida do pit lane, sem qualquer parada no percurso de
entrada e/ou saida, respeitando o tempo minimo de passagem no pit lane de 60 s
(sessenta segundos) entre as linhas de entrada e saida do pit lane.
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Caso, apos a troca, seja necessaria uma espera (para ndo passar na linha da saida do pit
lane com menos de 60 s), a EQUIPE devera realizar a espera imediatamente a frente do
box de apoio, sem obstruir o espaco de parada do box de apoio.

Paragrafo Unico: Caso a EQUIPE saia do box de apoio, depois de uma troca de
pneus, e pare em algum box do Pit Lane, para troca de pilotos e/ou abastecimento
elou troca de pneus e/ou manutencdes de qualquer espécie, esta sera penalizada
com time penalty de 360 seg. (trezentos e sessenta segundos) a ser cumprindo
durante a prova. Na impossibilidade de cumprimento da penalizacdo durante a
corrida, 4 (quatro) voltas seréo retiradas ao final da prova da equipe infratora.

Artigo 75: Se por condicdo de seguranca a PROMOTORA ou o fornecedor oficial julgar
necessario a troca de algum(uns) pneu(s) de determinada EQUIPE, este devera acatar
esta determinacéo.

CAPITULO XIl: PNEUS DE CHUVA

Artigo 76: A PROMOTORA informara aos COMPETIDORES, no Regulamento Particular
da Prova, a quantidade de jogos novos de pneus de chuva que cada EQUIPE possui para
realizacdo da Etapa (treinos opcionais, livres, classificacdes e corrida).

76.1: Esse numero de jogos de pneus de chuva novos deverd ser igual para todas as
EQUIPES. A estratégia de uso destes pneus € livre para cada EQUIPE.

Artigo 77: A direcdo de corrida podera determinar o uso obrigatorio de pneus de chuva
durante o(s) treino(s) classificatério(s) e/ou inicio da(s) corrida(s) se as condi¢cdes assim
exigirem.

Artigo 78: O uso de pneu de chuva durante os treinos livres é decisdo dos
COMPETIDORES.

Artigo 79: Na classificacdo/corridas, em condi¢cdes de chuva, as EQUIPES terdo a opc¢ao
de escolher entre a utilizacdo de um jogo de pneus novos ou usados.

Artigo 80: O COMPETIDOR sera o unico responsavel pelo monitoramento do estado e
da condicao dos seus jogos de pneus de chuva.

Artigo 81: Se por condicdo de seguranca o PROMOTOR ou o fornecedor oficial julgar
necessario a troca de algum(uns) pneu(s) de chuva de determinado COMPETIDOR, este
devera acatar esta determinacgéo.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

23

C A &iBRB

Paragrafo Unico: No caso da troca por pneus de chuva, ficara facultado ao
COMPETIDOR decidir se quer colocar pneus novos ou usados, desde que 0s
mesmos oferecam condi¢cdes de seguranca e sejam aprovados pela PROMOTORA
e pelo fornecedor oficial.

CAPITULO XIIl: DO COMBUSTIVEL

Artigo 82: O unico combustivel autorizado para uso sera disponibilizado por fornecedor
escolhido e credenciado pelo PROMOTOR.

Artigo 83: Somente o PROMOTOR e a CBA estdo autorizados a colher amostras de
combustivel dos carros participantes a qualquer momento do evento.

Artigo 84: Nenhum aditivo de combustivel sera permitido.

Artigo 85: O PROMOTOR garante que as caracteristicas do combustivel utilizado
atendem a todos os requerimentos exigidos no CDA/CBA e/ou CDI/FIA.

Artigo 86: A gquantidade de combustivel a ser colocada no tanque é livre para todos os
treinos, classificacdo e corrida, exceto quando determinado uma quantidade minima no
RPP, sendo de responsabilidade das EQUIPES a correta administragdo das suas “torres
de combustivel” e estratégias de combustivel.

86.1: O sensor marcador de combustivel € passivel de falha, dessa forma as EQUIPES
devem controlar a quantidade do combustivel nos tanques através da graduacdo das
torres de combustivel.

CAPITULO XIV: BRIEFING PARA OS COMPETIDORES

Artigo 87: Antes de cada Prova, uma sessdo de instrugbes (briefing) para os
COMPETIDORES sera realizada pela COMISSAO DESPORTIVA da corrida. Esta podera
ser realizada de maneira presencial ou virtual.

Artigo 88: O briefing é feito para que o Diretor de Prova e Comissarios Desportivos
possam passar aos COMPETIDORES informacdes e critérios especificos sobre a corrida,
principalmente de seguranca e, portanto, € fundamental a presenca do COMPETIDOR,
antes de ir para o alinhamento na pista.

Artigo 89: A participagdo nessa sessao € compulsoria para todos os COMPETIDORES. A
falta ou atraso na participacdo da sessdo do briefing de instrucbes resultard no
impedimento da participacdo de qualquer atividade de pista. Para retomar sua
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participacdo o COMPETIDOR devera se apresentar ao Diretor de Prova e podera voltar
somente apos da liberacao do diretor.

CAPITULO XV: COMUNICACAO COM OS PILOTOS

Artigo 90: O uso de sistema de radio para comunicacéo entre COMPETIDOR e mecéanico
e/ou engenheiro serédo permitidos e seréo fornecidos pela PROMOTORA.

Artigo 91: O uso de sistema de radio para comunicacédo entre COMPETIDOR e coach,
seré permitido de forma opcional, com a contratacdo de mais um radio adicional fornecido
pela PROMOTORA ou fornecedor autorizado.

CAPITULO XVI: NORMAS GERAIS DE SEGURANCA

Artigo 92: Os COMPETIDORES devem sempre estar trajando todos os equipamentos de
seguranga — roupas, capacete, suporte cervical, etc. — que atendam os requerimentos
vigentes do CDA/CBA e/ou CDI/FIA.

Artigo 93: E de Unica e exclusiva responsabilidade do COMPETIDOR o:

I. Selegado correta do Piloto no “Driver ID” (selecdo do Piloto no sistema de
cronometragem);

il. Ajuste e travamento da posi¢cao do banco;

iii. Ajuste dos espelhos (laterais e central);

V. Ajuste e travamento da coluna de direcgéo;

V. Travamento do volante no cubo de dire¢éo;

Vi. Verificacdo do sistema de radios;

vii.  Aperto dos cintos de seguranca;

viii.  Teste de funcionamento dos botdes do volante;

iX. Teste de funcionamento dos farois, brake light e luz de neblina;

X. E ainda, em condi¢cdes de chuva: acionamento das luzes de neblina (fog light).

Artigo 94: o PROMOTOR recomenda o reaperto dos cintos, pelo piloto, também durante
a corrida.

Artigo 95: COMPETIDORES sé&o extremamente proibidos de guiar o carro na direcéo
oposta da corrida, a menos que isso seja extremamente necessario para a remocao do
carro de posigdes perigosas.

Artigo 96: Se um carro parar na pista sera dever da equipe de resgate remové-lo o mais
rapido possivel para que sua presenca nao constitua perigo para os outros
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COMPETIDORES. Neste caso o COMPETIDOR devera permanecer dentro do carro até
que a equipe de regaste/ fiscais de pista autorize sua saida, exceto em caso de iminéncia
de incéndio, quando o COMPETIDOR devera sair do carro, acionar o extintor de incéndio
do carro e se esconder atras do guard-rail mais préximo.

96.1: Caso um COMPETIDOR pare seu veiculo longe de uma zona de protecao, de forma
desnecessaria/displicente ou ainda, desca do seu veiculo sem que este esteja na
iminéncia de incéndio, causando a interrupcdo de alguma sessdo oficial ou ainda a
entrada do Safety Car, os comissarios poderao entender a atitude como “antidesportiva” e
aplicar multa e penalizacdo, de acordo com seu critério.

Artigo 97: As instrucdes oficiais devem sempre ser observadas pelos COMPETIDORES
em todas as atividades de pista. Caso o COMPETIDOR né&o cumpra as clausulas deste
artigo, este estard sujeito a penalidades que serdo estipuladas pela COMISSAO
DESPORTIVA.

Artigo 98: Toda e qualquer manutencgao nos veiculos, sera executada pelo PROMOTOR
e seus fornecedores oficiais em locais de sua escolha.

98.1: Todas as pecgas de substituicdo serdo fornecidas pela PROMOTORA.

98.2:. O COMPETIDOR que nao respeitar as regras serd submetido as sancodes
determinadas pela COMISSAO DESPORTIVA.

Artigo 99: A velocidade maxima dentro da faixa dos boxes (“fast lane”) durante o treino,
classificacéo e corrida é de 50 (cinquenta) km/h, e a minima é 45 (quarenta e cinco) km/h,
sendo verificada e controlada pelos comisséarios de corrida através do sistema de
cronometragem, radares moveis e/ou sistema de aquisicdo de dados dos carros.

99.1: Saindo do seu box e adentrando o fast lane, os COMPETIDORES devem alcancar a
velocidade minima de 45 km/h em até 2 (dois) segundos.

99.2: Os COMPETIDORES que excederem o limite de velocidade (50 km/h) ou circularem
abaixo do limite inferior de velocidade (45 km/h) no “fast lane”, durante a corrida, seréo
penalizados com um DRIVE THROUGH. No caso de a infragdo ocorrer nos treinos livres
el/ou classificacdo, os comissarios poderdo aplicar penalizacfes previstas no CDA.

Artigo 100: Nos movimentos de entrada e saida dos boxes é proibido tocar e/ ou cruzar
a faixa branca de entrada e saida dos boxes pintadas na pista. Infratores poderéo ser
penalizados de acordo com o CDA.
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Artigo 101: A saida de boxes podera ser feita através de luzes ou bandeiras controladas
por um oficial de pista e sempre respeitando a convencao de: verde para pista liberada e
amarela para pista fechada. A bandeira vermelha na saida dos boxes seré utilizada nos
intervalos entre as sec¢des ou simultaneamente a bandeira vermelha mostrada na pista.

Artigo 102: As luzes de freio e os dois fardis traseiros devem estar funcionando durante
todas as atividades de pista.

Artigo 103: Em caso de neblina ou chuva forte, todos os COMPETIDORES devem ligar
os fardis traseiros de neblina.

CAPITULO XVII: CRONOGRAMA DE TREINOS E CORRIDAS

Artigo 104: O cronograma da Prova sera divulgado juntamente com o Regulamento
Particular de cada Prova (RPP).

Artigo 105: A PROMOTORA reserva-se o direito de alterar os horérios e dias dos treinos
livres, classificacdo e corrida de acordo com seus critérios.

Artigo 106: A PROMOTORA reserva-se o direito de criar sessdes extras de treinos.

106.1: para COMPETIDORES que nao conseguirem cumprir parte da programacao
oficial. Neste caso as sessfes terdo 0 mesmo tempo das sessdes oficiais.

106.2: para COMPETIDORES que ndo possuem experiéncia com a pista onde a Etapa
esta sendo realizada ou com o modelo de carro que esta inscrito na Etapa. Neste caso,
para ser elegivel ao Treino Extra, 0o COMPETIDOR deve se enquadrar em pelo menos um
dos critérios abaixo:

i. COMPETIDORES que ndo conhecem ou ndo tiveram contato, nos ultimos 5 (cinco)
anos, com a pista onde a Etapa esta sendo realizada;

ii. COMPETIDORES que nao tenham participado de ao menos 1 (uma) corrida ou 30
(trinta) voltas com o mesmo modelo do carro que esta inscrito na Etapa, nos ultimos 5
(cinco) anos.

Artigo 107: COMPETIDORES que tenham, a convite do PROMOTOR, participado de
atividades de “Shakedown”, oficialmente realizados pelo PROMOTOR para testar os
carros antes do inicio das atividades de treinos extras, tendo estes realizado 10 (dez) ou
mais voltas de testes, ficardo impedidos de pilotar seu carro sozinhos nos primeiros 90
(noventa) minutos de treinos extras/opcionais. Isto €, este COMPETIDOR podera pilotar o
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carro com um outro COMPETIDOR no banco do passageiro, a titulo de “clinica de
pilotagem” ou mesmo instruir outro COMPETIDOR estando sentado no banco do
passageiro, mas ndo poderd pilotar o carro sozinho, configurando “voltas de treino”.

107.1: Caso algum COMPETIDOR né&o cumpra o disposto no Artigo 109, para cada volta
realizada dentro do periodo de impedimento, a EQUIPE sera penalizada com a perda de
5 (cinco) minutos do treino oficial.

CAPITULO XVIII: CLASSIFICACAO PARA FORMAGCAO DO GRID

Artigo 108: Todas as EQUIPES devem ser classificados durante o treino oficial
cronometrado. Se uma EQUIPE ndo se classificar, a mesma podera largar na ultima
posicdo do grid com a permissdo dos COMISSARIOS DESPORTIVOS. A admissdo ao
grid de largada é definida com base nos resultados de classificacéo.

Artigo 109: o numero maximo de carros permitidos na pista durante as sessfes de
qualificacdo sera definido de acordo com a quantidade de veiculos admitidos no circuito.

Artigo 110: O formato da classificacdo serd informado no Regulamento Particular de
cada prova (RPP).

Artigo 111: No formato padrao de classificacdo, para efeito de composicdo do GRID, ndo
existe distincdo entre Categoria CARRERA e CHALLENGE. Isto é, caso um carro da
Categoria CHALLENGE se classificar na frente de um carro da categoria CARRERA,
este exercera essa posicado no GRID de largada.

Artigo 112: No formato padrdo de classificacdo, a publicacdo dos tempos dos
COMPETITORES e a formacéao do grid sera feita logo apos o final do treino classificatorio.

CAPITULO XIX: O GRID

Artigo 113: O PROMOTOR respeitara a orientacdo do autdbdromo quanto a posicdo de
largada do Pole Position, na direita ou esquerda.

113.1: Eventuais solicitagcbes de mudanca por parte dos COMPETIDORES serao
analisadas a critério do Diretor de Prova.

Artigo 114: Membros da Equipe autorizados poderdo acessar o GRID de largada e teréo
gue sair apos aviso via radio do Diretor de Prova.
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Artigo 115: Caso por qualquer motivo, uma EQUIPE néo participe da largada, a sua
posicdo de largada sera ocupada por:

I. se a auséncia da EQUIPE for informada com antecedéncia minima de 30
minutos, antes da largada, o grid serd reorganizado e a EQUIPE da posicéo
seguinte a dele ocupara o seu lugar, e assim por diante;

. caso ndo seja possivel informar a COMISSAO DESPORTIVA com pelo menos
30 minutos de antecedéncia, 0 espaco existente no grid sera preenchido pela
EQUIPE seguinte da sua fileira, ou seja, toda a fileira da EQUIPE ausente
avancara um colchete a sua frente, ndo deixando espacos vazios no GRID. No
caso de a auséncia ser a do Pole Position, a largada se dara em fila indiana.

CAPITULO XX: PROCEDIMENTO DE LARGADA

Artigo 116: O procedimento de largada sera informado no RPP.

Artigo 117: Depois de determinado o lugar no GRID, os motores serdo desligados para
serem ligados novamente apdés a placa de 1 (um) minuto.

Artigo 118: O fechamento do pit lane sera informado aos pilotos por meio da bandeira
vermelha, assim como também, pela comunicacédo via radio do Diretor de Prova.

Artigo 119: Depois do fechamento do pit lane, qualquer carro que ainda estiver no pit
lane podera largar da saida de box. Se houver mais de um COMPETIDOR para largar de
dentro dos boxes, essa formacéao sera feita por ordem de chegada a saida dos boxes. Os
COMPETIDORES s6 poderédo acessar a pista quando autorizados por um oficial de pista.

119.1: Os carros que se encontrarem nesta situacao, quando autorizados pelo oficial de
pista responsavel pela saida dos boxes, poderdo acessar a pista e se juntarem ao final do
pelotdo, sempre respeitando a ordem em que sairam dos boxes.

Artigo 120: Se surgir qualquer problema, seja ele com alguma EQUIPE ou né&o, o diretor
de prova podera, sempre que possivel, postergar a largada. Caso ele o fagca, 0 mesmo
informard o novo procedimento de largada a todos os COMPETIDORES através do
sistema de som do autédromo e radio dos pilotos.

Artigol121 Caso algum carro apresente problemas durantes as voltas apresentacdo o
Diretor de Prova podera, sempre que possivel, aumentar em até 2 (duas) o numero de
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voltas de apresentacdo. Caso ele o faca, o mesmo informara o novo procedimento de
largada a todos os COMPETIDORES através do sistema de som do autédromo e radio
dos pilotos.

CAPITULO XXI: INCIDENTES

Artigo 122: “Incidente” significa qualquer acontecimento, ou série de acontecimentos
envolvendo um ou mais COMPETIDORES, ou qualquer acdo executada por qualquer
piloto, que seja reportada aos Comissarios Desportivos pelo Diretor de Prova (ou anotado
pelos COMISSARIOS e consequentemente investigado), serdo considerados incidentes
0S acontecimentos que constituam o desrespeito a alguma regra dos regulamentos,
CDA/CBA e/ou CDI/FIA, entre elas, mas ndo somente, os itens abaixo:

I. Necessidade de suspensé&o da corrida;

. Falsa largada por um ou mais carros;

iii. Ocorrido uma coliséo;

iv. Um COMPETIDOR ser for¢cado para fora da pista;

V. A prevencdo ilegitima de uma manobra legitima de algum COMPETIDOR,;

Vi. O impedimento ilegitimo de outro COMPETIDOR durante uma ultrapassagem;

Paragrafo Unico: Qualquer incidente em qualquer atividade de pista (treinos opcionais,
livres, classificatérios, corridas, entre outros) poderdo ser investigados pelos
COMISSARIOS durante ou apés as atividades de pista.

Artigo 123: Caber4d aos COMISSARIOS decidir a partir de um relatério ou do
requerimento do Diretor de Prova ou de qualquer COMPETIDOR, se um COMPETIDOR
ou COMPETIDORES envolvidos num incidente em qualquer atividade de pista deverao
ser ou nao penalizados.

Artigo 124: Se um incidente estd sendo investigado pelos COMISSARIOS, uma
mensagem devera ser enviada a todos os membros da equipe do COMPETIDOR ou
COMPETIDORES envolvidos, além de ser exibida no sistema oficial de mensagens.

Artigo 125: Os COMISSARIOS podem impor qualquer uma das penalidades abaixo
sobre qualquer COMPETIDOR envolvido num incidente:

I. DRIVE THROUGH - com tempo minimo de passagem entre as linhas
informado no regulamento particular de cada Prova.

il. Penalidade de tempo durante a corrida (TIME PENALTY). O COMPETIDOR
devera entrar no pit lane, parar no local designado pela PROMOTORA e
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controlar o seu tempo, de modo a cumprir o TIME PENALTY designado entre
as linhas de entrada e saida do pit lane.

a. Se a penalidade acima descrita for imposta durante as ultimas 3 voltas, ou
apos o término da corrida, e tais situagcbes ndo estiverem previstas em
outros artigos deste regulamento, cabera aos comissarios definir a

penalidade a Equipe em questédo, retirando um numero “x” de voltas da
EQUIPE ao final da Prova ou aplicando uma penalidade em tempo;

b. Caso no cumprimento da penalidade acima, o COMPETIDOR infrinja o
tempo minimo designado (passe pela linha de saida do pit lane sem
completar o tempo designado pelos comissérios), este TIME PENALTY néo
seréa vélido.

iii. Penalidade de tempo ao término da corrida. Sempre que a penalidade em
tempo exceder 100 (cem) segundos, uma volta devera ser retirada da EQUIPE;

iv. Uma adverténcia;

V. Excluséao da prova, durante a prova,

Vi. Exclusao da prova, apés a prova;

Vii. Se qualquer uma das punicfes i ou iv acima descritas forem aplicadas, elas

nao poderéo ser protestadas.

viii.  Ou qualquer outro tipo de penalizagéo prevista no CDA/CBA e ou CDI/FIA.

Artigo 126: Caso os comissarios decidam impor qualquer uma das penalidades acima
descritas, o procedimento sera o seguinte: Os COMISSARIOS informardo o PROMOTOR
da penalidade imposta a EQUIPE em questao e irdo se assegurar de que esta informacéo
serd exposta no sistema oficial de mensagens. O PROMOTOR por sua vez devera
informar a EQUIPE sobre a penalidade.

CAPITULO XXII: SAFETY CAR

Artigo 127: O Safety Car sera conduzido por um piloto selecionado pela PROMOTORA
gue estard em contato permanente via radio com o controle de corrida. Um “observador”
também podera ser nomeado pelo PROMOTOR.

Artigo 128: Antes do inicio da volta de formacgdo, o safety car ird assumir a posi¢do a
frente da formacao do grid e permanecera até que a bandeira verde seja acenada. A partir
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de entédo, realizara uma volta inteira no circuito seguido por todos os COMPETIDORES.
Antes da finalizacdo da segunda volta, ele sairad da pista se dirigindo aos boxes para que
a corrida possa ser executada a partir do apagar do farol vermelho.

Artigo 129: O Safety Car pode ser trazido para a pista para neutralizar a corrida caso o
Diretor de Prova solicitar.

129.1: O Safety Car serd acionado somente se os COMPETIDORES ou oficiais estiverem
correndo risco fisico, mas as circunstancias ndo sejam o caso de suspender a corrida.

Artigo 130: Quando a ordem € dada para a entrada do safety car a mensagem "SAFETY
CAR" sera exibida no sistema de mensagens oficial, a direcdo de provas informara a
todos os COMPETIDORES e todos os postos oficiais mostrardo a bandeira amarela
acompanhada da placa “SC” pelo periodo que durar a intervencgao na pista.

Artigo 131: Os procedimentos para o safety car serao regidos conforme CDA.

Artigo 132: Durante a permanéncia do Safety Car a entrada dos boxes permanecera
aberta para as EQUIPES realizarem os pit stops.

Artigo 133: A saida dos Boxes serd fechada sempre que o Safety Car passar pela
entrada dos Boxes e, somente sera reaberta, ap6s a passagem de todo o pelotdo de
carros pela saida dos boxes. Esse procedimento sera coordenado pelo Diretor de Prova.

CAPITULO XXIll: CHEGADA

Artigo 134: O sinal de final de corrida ser4 dado no PSDP, assim que o carro lider tiver
completado a distancia/tempo total especificado para cada corrida.

Artigo 135: A corrida terminara assim que o lider passar pela linha de cronometragem,
logo apos atingir a distancia estabelecida ou o tempo limite estabelecido, o que ocorrer
primeiro.

Artigo 136: As posicdes de chegada serdo definidas de acordo com a ordem que 0s
COMPETIDORES cruzarem linha de Chegada/Largada apos o lider e levando em
consideracdo seu numero total de voltas.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

32

C'™ &EiBrs

CAPITULO XIV: PROTESTOS

Artigo 137: No caso de eventuais Protestos, os critérios para 0s mesmos, deverao ser
seguidos pelos procedimentos do CDA/CBA e/ou da Federacéo local.

137.1: Cada protesto deverd ser escrito a mao, datado e assinado pelo protestante e com
o recolhimento do valor estabelecido pela CBA ou a ASN local. Ap6s o pagamento da
taxa, o0 protesto sera entregue pela Secretaria de Provas ao Diretor de Prova. O prazo
limite para os protestos € de 30 minutos apos a divulgacdo do resultado assinado pelo
Diretor de Prova e COMISSARIOS.

137.2: Os COMISSARIOS analisardo o protesto de acordo com este codigo e podem
infligir penalidades em adicao a ou no lugar de quaisquer outras penalidades disponiveis
a eles de acordo com o codigo. Qualquer decisdo tomada pelo Comité Desportivo da
corrida ndo é sujeita a apelo. Caso o protesto proceda eximindo o protestante de qualquer
responsabilidade pelo incidente referido, conforme concordado apés analise do Comité
Desportivo, a taxa de protesto sera inteiramente devolvida ao protestante.

CAPITULO XV: DO ACEITE DA REGULAMENTACAO E/OU RENUNCIA

Artigo 138: Juntamente com o Contrato de Participacdo os COMPETIDORES deverao
devolver a PROMOTORA os formularios impressos de acordo e renuncia.

Artigo 139: Ao assinar o Contrato de Participacdo cada COMPETIDOR da Prova estara
concordando e aderindo em carater irretratavel com o presente Regulamento, assim
como, com os demais regulamentos da CBA/FIA e Federacbes de Automobilismo, com o
CDA/CBA e/ou CDI/ FIA, e ainda, com todas as regulamentacdes especificas emitidas
pelo PROMOTOR.

Artigo 140: Nenhum pleito por danos na Justica Comum podera ser buscado em
decorréncia das medidas administrativas tomadas pelo PROMOTOR no pleno exercicio
do cumprimento do presente regulamento, pela CBA, ou pela Federacéo local, exceto em
caso de danos causados de maneira intencional ou grosseiramente negligente. Para
eventuais casos como este, a taxa de apelo sera de EUR 6.000,00 (seis mil euros) para a
Corte Internacional de Apelo (cf. Regras Judiciais e Disciplinares da FIA).

CAPITULO XVI: CERIMONIA DE PODIUM

Artigo 141: Imediatamente ap0s cada corrida sera realizada a cerimonia simbolica.
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Artigo 142: O numero de lugares no podio para as Classes e subclasses obedecera a
seguinte regra:

i. Classes ou subclasses com 5 (cinco) ou mais EQUIPES inscritas, terdo 5 (cinco)
lugares no paodio;

ii. Classes ou subclasses com menos de 5 (cinco) EQUIPES inscritas, terdo 3 (trés)
lugares no paodio.

Artigo 143: Somente poderdo subir ao podio as EQUIPES que tiverem completado no
minimo 50% (cinquenta por cento) em numero de voltas da corrida em questéo.

Artigo 144: O resultado da Prova é sujeito a andlise de qualquer eventual apelo e/ou
penas impostas pelos comissarios se existir, portanto, o resultado da premiacdo sera
validado somente apos julgamento de eventuais apelos pela Corte competente. No caso
de o resultado ser diferente da premiacdo simbolica, os COMPETIDORES que tiveram
suas posicdes revistas serdo obrigados a devolver o troféu ganho simbolicamente, para
gue este possa ser entregue para o COMPETIDOR que terminou oficialmente na posicao
a qual o troféu se refere.

144.1: A auséncia ou recusa no cumprimento do previsto no caput da presente clausula,
importara em multa de R$ 2.000,00 (dois mil reais) que devera ser pago a um projeto
social indicado pelo PROMOTOR.

CAPITULO XVII: EQUALIZACAO DE PESO DOS PILOTOS

Artigo 145: Para a equalizacdo de peso dos pilotos sera realizada uma média ponderada,
baseada no peso minimo do piloto com a vestimenta completa de 100 kg (cem quilos),
entre as diferencas de pesos dos pilotos com 0 peso minimo.

Exemplo A: Uma dupla com os seguintes pesos de pilotos:

e Piloto A: 70 kg (- 30 kg em relagdo ao peso minimo);

e Piloto B: 100 kg (- 0 kg em relagdo ao peso minimo);

e Total= (30 kg + 0 kg) + 2 = 15 kg;

e O carro andara com 15 kg de lastro de equalizacdo de peso dos pilotos;

Exemplo B: Uma dupla com os seguintes pesos de pilotos:

e Piloto A: 110 kg (+ 10 kg em relacdo ao peso minimo);
e Piloto B: 70 kg (- 30 kg em relagdo ao peso minimo);
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e Total=(-10 kg + 30 kg) + 2 = 10 kg;
e O carro andara com 10 kg de lastro de equalizacéo de peso dos pilotos;

Artigo 146: Caso um determinado carro tenha um “peso de piloto” negativo e um B.O.P
positivo, o “crédito” do “peso do piloto” podera ser descontado do B.O.P do carro, tanto
para Classificagcdo quanto para a Corrida.

Exemplo C: Uma dupla com os seguintes pesos de pilotos:

e Piloto A: 110 kg (+ 10 kg em relacédo ao peso minimo);

e Piloto B: 110 kg (+ 10 kg em relacdo ao peso minimo);

e Total = (-10 kg +(-10) kg) + 2 = - 10 kg (crédito de 10 kg para o carro);
e B.O.P do carro = 35 kg (trinta e cinco quilogramas);

e O carro andara com 25 kg de lastro (peso dos pilotos + B.O.P);

Exemplo D: Na Classificacao, um Piloto que:

e Peso do Piloto: 110 kg (+ 10 kg em relacédo ao peso minimo);

e B.O.P do Piloto: 18 kg;

e O carro andara com 8 kg de lastro (peso dos pilotos + B.O.P);
CAPITULO XVIIl: BALANCO DE PERFORMANCE (B.O.P)

Artigo 147: O critério de classificacdo de B.O.P dos COMPETIDORES tem como objetivo
igualar a performance dos competidores. COMPETIDORES que ndo se encaixem
diretamente dentro dos critérios abaixo, serdo previamente analisados pela comissao
desportiva da PROMOTORA. O critério da PROMOTORA ¢é soberano inclusive sobre os
artigos abaixo.

Artigo 148: A PROMOTORA reserva-se o direito de modificar parcial ou integralmente a
regulamentacdo do B.O.P, sempre que se fizer necessario e unicamente com o intuito de
melhorar a equalizacao entre os COMPETIDORES.

Artigo 149: Os COMPETIDORES serao classificados de acordo com as denominacdes
Platina, Ouro, Prata, Bronze e Cobre, para definicdo de seus lastros de B.O.P.

Artigo 150: Para definicdo do lastro de B.O.P do carro, os lastros individuais de cada
COMPETIDOR da EQUIPE serdo somados e o resultado dividido pelo numero de
COMPETIDORES DA EQUIPE.
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Exemplo E: Uma dupla formada por COMPETIDORES com os seguintes B.O.P:
e Piloto 1 PLATINA: 60 kg,
e Piloto 2 OURO: 35 kg,
e Total= (60 kg + 35 kg) + 2 =47,5 kg
e O carro andara com 47,5 kg de lastro de B.O.P;

150.1: EQUIPES que formem B.O.P negativo poderédo descontar peso do seu lastro de
peso minimo de piloto.

Exemplo F: Uma dupla formada por:
e Piloto 1, BRONZE (B.O.P =-15 kg), pesando 90 kg;
e Piloto 2, BRONZE (B.O.P =-15kQ), pesando 70 kg;
e B.O.P =[(-15) + (-15)] /2 = -15 kg;
e Lastro de Piloto = [(100 — 90) + (100 — 70)] /2 = 20 kg de lastro de peso de
piloto;
e Peso final no carro = (-15) + 20 = 5 kg.

Artigo 151: N&o serdo permitidas inscricdes de EQUIPES que formem B.O.P maior que
48 kg (quarenta e oito quilogramas) para a CLASSE CARRERA e 35 kg (trinta e cinco
guilogramas) para CLASSE CHALLENGE. Isto é, ndo podem ser formadas duplas de
dois COMPETIDORES Platina na CLASSE CARRERA ou, no caso da CHALLENGE,
uma dupla “Ouro” + “Platina”.

151.1: No caso de um trio de COMPETIDORES, na Etapa 3, de 500 km, a divisdo se dara
por 3 (trés), mantendo-se o limite de 48 kg (quarenta e oito quilogramas) para a CLASSE
CARRERA e 35 kg (trinta e cinco quilogramas) para CLASSE CHALLENGE, de B.O.P
por carro. Porém, para CLASSE CARRERA, ndo sera permitida a inscricdo de nenhum
trio que possua dois Pilotos Platina no mesmo carro, mesmo que na divisdo do B.O.P, o
trio some 48 kg ou menos. Da mesma forma, para CLASSE CHALLENGE, nao sera
permita a inscricdo de um trio com dois COMPETIDORES Platina, ou um trio com um
COMPETIDOR “Platina” e outro COMPETIDOR “Ouro”, mesmo que a soma do B.O.P
seja igual ou menor a 35 kg.

Exemplo G: Para a CLASSE CARRERA, n&o sera permitida a inscricdo de um trio
com dois pilotos Platina e um piloto bronze/cobre.

Exemplo H: Para a CLASSE CHALLENGE, nao sera permitida a inscricdo de um
trio com um piloto Platina, um Piloto Ouro e um piloto bronze/cobre.
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Artigo 152: Caso a lista de EQUIPES de alguma das Categorias (CARRERA ou
CHALLENGE) possua todos os carros com B.O.P acima de 0 (zero), o PROMOTOR
podera, se desejar, fazer novo nivelamento do peso de todos os carros, mantendo sempre

a diferenca de peso entre as EQUIPES e trazendo a(s) EQUIPE(S) de menor peso para 0
(zero) kg.

Exemplo |: Categoria CARRERA tem a(s) EQUIPE(S) de menor B.O.P com 10
(dez) kg de lastro. Logo, torna-se essa(s) EQUIPE(S) B.O.P 0 (zero) e mantem-se
a diferenca inicial com as demais, baixando 10 kg o peso de todos os demais
carros da categoria.

B.O.P antes do ajuste B.O.P apos ajuste
EQUIPE 1 10 kg — 0 kg
EQUIPE 2 22,5 kg — 12,5 kg
EQUIPE 3 47 5 kg — 37,5 kg

Artigo 153: O B.O.P utilizara como ferramenta equalizadora lastros de peso, seguindo os
seguintes critérios:

153.1: Para Pilotos participantes dos Campeonatos da Porsche Carrera Cup e/ou Porsche
Sprint Challenge, série Sprint, que se enquadrem em dois critérios, ou ainda que
participem de dois ou mais Campeonatos de Automovel, para efeito de classificacdo de
B.O.P, prevalecera o critério de participacdo do Campeonato Porsche Cup, série Sprint.

Exemplo J: Um Piloto que em 2022 participava do Porsche GT3 Cup — classe
SPORT - e em 2023 participa (inscrito regularmente) do Porsche Carrera Cup,
para efeito do enquadramento do B.O.P, sera considerado um Piloto Porsche
Carrera Cup e, portanto, classificado como “Ouro’.

Exemplo K: Um piloto disputando (inscrito regularmente) o Campeonato Porsche
Carrera Cup e disputando (3 ou mais provas) o Campeonato Stock Car, ou Stock
Light, para efeito do enquadramento do B.O.P, sera considerado como “Ouro’,
para efeito de B.O.P.

153.2: Pilotos que néo séo participantes dos Campeonatos da Porsche Carrera Cup e/ou
Porsche Sprint Challenge, serie Sprint, serdo sempre classificados pela categoria de
maior relevancia da qual ja participaram, podendo estes Pilotos estarem “em atividade” ou
“fora de atividade”.
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Para que se considere “participacdo” em uma determinada categoria € necessario que o
Piloto tenha realizado de um minimo de 3 (trés) provas (etapas) na categoria em questao,
em uma determinada temporada (na mesma temporada).

Isto é,

Esclarecimento: 1 prova = 1 Etapa de um Campeonato.

um Piloto que tenha feito apenas 2 (duas) provas de Stock Car em toda sua

carreira, ndo é considerado um Piloto Platina. Ou, um Piloto que tenha participado de 1

(uma)

prova em 2019, 2 (duas) provas em 2020 e 1 (uma) prova em 2021, na Stock Car,

também nao é um Piloto Platina.

153.3:

153.4:

Pilotos “em atividade”:

Para os Pilotos profissionais, “Platina”, que tenham participado de 3 (trés) ou mais
provas na temporada de 2021, 2022 e 2023 sao considerados “em atividade”. Um
piloto que participou de 3 (trés) provas na temporada de 2021 e nenhuma na
temporada de 2022, para efeito desde regulamento, € um Piloto “em atividade”.

Para os demais Pilotos, “Ouro”, “Prata”, “Bronze” e “Cobre”, Pilotos que tenham
participado de 3 (trés) ou mais provas na temporada de 2021, 2022 e 2023 séao
considerados “em atividade”. Um piloto que participou de 3 (trés) provas na
temporada de 2021 e nenhuma na temporada de 2022, para efeito desde
regulamento, é um Piloto “em atividade”.

Pilotos “fora de atividade”:

Para os Pilotos profissionais, “Platina”, Pilotos que ndo tenham participado de mais
de 2 (duas) provas na temporada de 2020, 2021 e 2022 sao considerados “fora de
atividade”. Um piloto que participou de 2 (duas) provas na temporada de 2021 e
outras 2 (duas) na temporada de 2022, para efeito desde regulamento, € um Piloto
“fora de atividade”.

Para os demais Pilotos, “Ouro”, “Prata”, “Bronze” e “Cobre”, Pilotos que nao
tenham participado de mais de 2 (duas) provas na temporada de 2021 e 2022 sdo
considerados “fora de atividade”. Um piloto que participou de 2 (duas) provas na
temporada de 2021 e outras 2 (duas) na temporada de 2022, para efeito desde
regulamento, € um Piloto “fora de atividade”.
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153.5: O critério “em atividade” ou “fora de atividade” sempre se baseara levando em
conta a categoria de maior relevancia em que o Piloto competiu, exceto quando a
categoria na qual o Piloto esteja “em atividade” seja de mesma relevancia (para este
regulamento) que uma outra categoria que ele ja participou, mas esta “fora de atividade”.

Exemplo L: Um Piloto que competiu na F1 (portanto Platina) e estd ha duas ou
mais temporadas sem competir na F1, porém competindo regularmente no Kart, é
um Piloto Platina “fora de atividade”.

Exemplo M: Um Piloto que competiu na F1 (portanto Platina) e esta ha duas ou
mais temporadas sem competir na F1, porém atualmente competindo regularmente
na Stock Car (portanto Platina e com mesma relevancia que F1 para esse
regulamento) é um Piloto Platina “em atividade”.

153.6: Pilotos Platina, Ouro e Prata com 55 (cinquenta e cinco) anos ou mais, descem 1
(um) degrau em relacéo a sua classificacdo original — independentemente de estarem “em
atividade” ou “fora de atividade”. No caso de estarem “fora de atividade” e terem 55 anos
ou mais, descem 2 (dois) degraus em relacdo a sua classificagao original.

153.7: Pilotos Platina, Ouro e Prata, com 60 (sessenta) anos ou mais descem 2 (dois)
degraus em relagao a sua classificagao original. No caso de estarem “fora de atividade” e
terem 60 anos ou mais, descem 3 (trés) degraus em relacéo a sua classificacdo original.

153.8: Pilotos Platina e Ouro com 65 (sessenta e cinco) anos ou mais, descem 3 (trés)
degrau em relagéo a sua classificagéo original.

Esclarecimento: Conforme o padrdo CDI/CDA, para a idade considera-se 0 ano em
gue o Piloto completa a idade em questdo. Exemplo, para a linha de corte da idade
de 50 anos, considera-se 0 ano em que o Piloto completa 50 anos.

153.9: Néao existe categoria de B.O.P inferior a COBRE para Classe CARRERA e para
Classe CHALLENGE.
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CLASSIF.
B.O.P

CARRERA

CHALLENGE
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DESCRICAO

Platina

60 kg

60 kg

- Pilotos profissionais, que participam ou tenham
participado de competicbes nacionais como
STOCK CAR PRO SERIES ou STOCK SERIES
ou de competi¢cBes internacionais de mesmo nivel
ou superior (nivel profissional), ou ainda pilotos
que se classifiguem no mesmo nivel.

- Competi¢es internacionais consideradas como
nivel profissional: F1, FIA WEC, F-E, F2 (GP2),
F3, F3 EURO, V8 SUPERCARS, PORSCHE
SUPERCUP, DTM, BLANCPAIN GT SERIES,
IMSA SCC, IRL, Road to Indy, ou categorias que
se equivalham as citadas.

- Pilotos profissionais, classificados como “Titanio”
no Campeonato de Porsche GT3 Cup Endurance
Series de 2019 e 2020.

Ouro

35 Kg

35 kg

- Pilotos Platina fora de atividade;

- Pilotos Platina com 55 anos ou mais;

- Pilotos Porsche Carrera Cup, Campeonato de
Sprint, no ano de 2021 e/ou 2022 e/ou 2023;

- Pilotos classificados como “PRO” advindos de
outros Campeonatos, como “Endurance Brasil”,
“Copa HB20”, “Sprint Race”, entre outros;

- Pilotos que se classifiquem no mesmo nivel;

Prata

10 kg

10 kg

- Pilotos Porsche GT3 Cup, Campeonato de
Sprint, no ano de 2021 e/ou 2022 e/ou
“‘Challenge” 2022, competindo na Classe
CHALLENGE;

- Pilotos Porsche Carrera Cup “Sport” ou “Rookie”,
competindo na Classe CHALLENGE;

- Pilotos Platina com 60 anos ou mais;

- Pilotos Platina fora de atividade e com 55 anos
ou mais;

- Pilotos Ouro com 55 anos ou mais;
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- Pilotos Ouro fora de atividade;
- Pilotos que se classifiguem no mesmo nivel;

Bronze

-10 kg
(menos dez)

-10 kg
(menos dez)

- Pilotos Porsche Carrera Cup Sport e Porsche
Sprint Challenge Sport, Campeonato de Sprint,
temporada 2022 e/ou 2023;

- Pilotos Platina fora de atividade e com 65 anos
ou mais;

- Pilotos Ouro com 60 anos ou mais;

- Pilotos Ouro fora de atividade e com 50 anos ou
mais;

- Pilotos Prata fora de atividade;

- Pilotos Prata com 55 anos ou mais;

- Pilotos “gentleman drivers” (ou classificados
como “AM’, “SUPER”, ou outros nomes
equivalentes) advindos de outros Campeonatos,
como “Endurance Brasil”, Copa HB20, Sprint
Race, entre outros;

- Pilotos que se classifiguem no mesmo nivel;

Cobre

- 20 kg
(menos vinte)

- 20 kg
(menos vinte)

- Pilotos Porsche Carrera Cup Rookie e Porsche
Sprint Challenge Rookie, Campeonato de Sprint,
temporada 2023;

- Pilotos iniciantes, sem experiéncia em outras
categorias;

- Pilotos que se classifiquem no mesmo nivel;
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CAPITULO XIX: PONTUACAO

41

Artigo 154: Para todas as Classes (CARRERA e CHALLENGE), a grade de pontuacéo

seré:
 tapas 1 (umye | Etapas 1 (umye | POMuAGE0 | Pontuagao
Posicéo de 2 (dois) - 2 (dois) - Etapa 3 (trés) — | Etapa 3 (trés) —
chegada Segmento Segmento Slel\?lrgle:Lto Seglrsirlito
INICIAL FINAL
1° 26 52 32 64
20 23 46 28 56
3° 21 42 26 52
40 19 38 24 48
50 17 34 22 44
6° 15 30 20 40
7° 14 28 18 36
8° 13 26 16 32
9o 12 24 14 28
100 11 22 12 24
110 10 20 10 20
12° 9 18 9 18
13° 8 16 8 16
140 7 14 7 14
15° 6 12 6 12
16° 5 10 5 10
17° 4 8 4 8
18° 3 6 3 6
190 2 4 2 4
20° 1 2 1 2
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154.1: Para as subclasses SPORT E ROOKIE, a grade de pontuacado sera:

42

Pontuacéo Pontuacéo ~ -
Etapas 1 (um) e | Etapas 1 (um)e Pontuagao Pontuacao
Posicéo de P . P . Etapa 3 (trés) — | Etapa 3 (trés) —
2 (dois) - 2 (dois) -
chegada Segmento Segmento
Segmento Segmento INICIAL FINAL
INICIAL FINAL
1° 16 32 20 40
2° 13 26 17 34
3° 11 22 15 30
40 9 18 13 26
50 7 14 11 22
6° 5 10 10 20
7° 4 8 9 18
8° 3 6 8 16
9° 2 4 7 14
100 1 2 6 12

Artigo 155: Para que os pontos dos COMPETIDORES sejam considerados validos, é
necessario que a equipe tenha completado pelo menos 75% de cada segmento.

Artigo 156: Os troféus serdo atribuidos aos COMPETIDORES que terminarem do 1°
(primeiro) até o 5° (quinto) lugar em cada corrida, para as categorias ou subcategorias
com 5 (cinco) ou mais EQUIPES competindo. Categorias ou subcategorias com menos de
5 (cinco) EQUIPES competindo, serdo atribuidos troféus do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro)
lugar em cada corrida.

Artigo 157: Se houver:

I. Interrupcao da corrida a menos de 2 (duas) voltas completadas - A corrida
sera considerada nula e para uma eventual relargada o grid devera ser
montado de acordo com a classificagdo original do grid. Nesta situacdo podera
haver a troca de carro. Nao havendo condi¢Ges de outra largada a corrida esta
cancelada e nenhum ponto sera atribuido aos COMPETIDORES;
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Interrupgdo apos a segunda volta e a menos de 75% do final do segmento
inicial - Caso a corrida seja interrompida nestas condi¢cfes, e ndo seja possivel
a relargada, a pontuacdo seguirq a escala de pontos do segmento inicial de
cada Classe e seus Campeonatos, dividida por 2 (dois). As posi¢coes de
chegada dos COMPETIDORES serao definidas de acordo com a ultima volta
completada antes da bandeira vermelha. Caso haja relargada, o grid sera
montado de acordo com a posicdo de cada COMPETIDOR na volta completa
anterior a apresentacdo da bandeira vermelha. Somente poderéo participar da
2.2 parte os veiculos que participaram da 1.2 largada. Neste caso ndo se
aplicara a possibilidade de troca de carro. Os pontos serdo atribuidos aos
COMPETIDORES de acordo com este resultado.

Interrupcdo apos o término do segmento inicial e a menos de 75% da
corrida - Caso a corrida seja interrompida nestas condi¢cdes, e nao seja
possivel a relargada, a pontuacdo do segmento inicial sera atribuida na sua
integralidade a todos os COMPETIDORES que tenham completado 75% do
segmento inicial, e a pontuacdo do segmento final seguira a escala de pontos
da Classe e seus Campeonatos, dividida por 2 (dois). As posicdes de chegada
dos COMPETIDORES seréao definidas de acordo com a ultima volta completada
antes da bandeira vermelha. Caso haja relargada, o grid serd montado de
acordo com a posicdo de cada COMPETIDOR na volta completa anterior a
apresentacdao da bandeira vermelha. Somente poderdo participar da 2.2 parte
os veiculos que participaram da 1.2 largada. Neste caso ndo se aplicara a
possibilidade de troca de carro. Os pontos serdo atribuidos aos
COMPETIDORES de acordo com este resultado.

Interrupcdo com mais de 75% da corrida: Neste caso a corrida sera
considerada encerrada e sera atribuida aos COMPETIDORES classificados a
totalidade dos pontos de acordo com a escala de cada Classe.

Nas hipoteses (ii), (iii) e (iv) deste Artigo, a taxa de 75% de realizagdo da corrida
sera calculada considerando como 100% de corrida o tempo total de corrida
definido pelo Regulamento para a corrida em questao.
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CAPITULO XX: DESCARTES

Artigo 158: Todos os COMPETIDORES do Campeonato PORSCHE C6 BANK
ENDURANCE CHALLENGE 2023 (Campeonatos CARRERA, CARRERA SPORT,
CARRERA ROOKIE e CHALLENGE, CHALLENGE SPORT, CHALLENGE ROOKIE)
serdo obrigados a efetuar o descarte da pontuacdo de um segmento (segmento inicial ou
segmento final), ao longo do Campeonato, a seu Unico e exclusivo critério.

158.1: Na aplicacdo do sistema de descarte, devera ser observado que os Pilotos
excluidos, desclassificados, ou que estiverem cumprindo suspensao ndo poderdo ter
esses resultados considerados como descarte.

158.2: Também serdo validas para descarte:

I. corridas em que o COMPETIDOR n&o compareceu;
. corridas para as quais o COMPETIDOR néo se inscreveu,

CAPITULO XIl: DESEMPATE DOS COMPETIDORES

Artigo 159: O PORSCHE C6 BANK ENDURANCE CHALLENGE 2023 (Campeonatos
CARRERA, CARRERA SPORT, CARRERA ROOKIE e CHALLENGE, CHALLENGE
SPORT, CHALLENGE ROOKIE) serdo vencidos pelos COMPETIDORES que tiverem o
maior nimero de pontos gerais acumulados em todos 0s eventos.

Artigo 160: Se houver empate, e dois COMPETIDORES que n&o forem de uma mesma
equipe terminarem o campeonato com a mesma pontuacdo, serdo considerados o0s
seguintes critérios na ordem que aparecem:

i Maior nUmero de vitorias;

il. Maior niumero de colocacdes seguintes (segundos lugares, terceiros, quartos e
assim por diante). Serdo consideradas somente colocagdes obtidas em corridas
nas quais o piloto seja classificado (ou seja, tenha percorrido no minimo 75% do
namero de voltas completado pelo vencedor);

iii. Pole positions (somente as conquistadas em treinos classificatorios);
V. Maior nimero de voltas mais rapidas em corridas;

V. Se ainda assim persistir a igualdade, a melhor colocacdo sera do piloto que
atingiu antes a pontuacéo final obtida;

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

45

€™ &isrs

Vi. N&o havendo vencedor ap0s a aplicagdo dos critérios acima, 0s concorrentes
serdo considerados oficialmente empatados. Dividirdo a mesma colocacgao,
aparecendo nas tabelas e classificacbes em ordem alfabética.

O presente regulamento foi aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e
homologado pelo Presidente da Confederacéo Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 10 de maio de 2023

CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
FABIO BORGES GRECO - PRESIDENTE

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
GIOVANNI RAMOS GUERRA - PRESIDENTE
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PARTE B
“REGULAMENTAGAO TECNICA 2023”

INTRODUCAO

Sempre que os presentes regulamentos se referirem a PROMOTORA, a DENER
MOTORSPORT PRODUCOES LTDA ou a EMPRESA PROMOTORA, relativamente a
guestdes técnicas e desportivas, as decisbes deverdo ser aprovadas previamente pela
CBA.

Na Classe CHALLENGE serdo utilizados carros tecnicamente idénticos modelos
PORSCHE 911 GT3 CUP TYPE 991/2 de uma série limitada construida com base no
modelo convencional Porsche 911 GT3.

Na Classe CARRERA serao utilizados carros tecnicamente idénticos modelos PORSCHE
911 GT3 CUP TYPE 992 de uma série limitada construida com base no modelo
convencional Porsche 911 GT3.

Os carros inscritos no Campeonato devem corresponder a mais recente Regulamentacao
Técnica e de Seguranca da FIA, permanecendo assim em conformidade com o Anexo J
da FIA (Artigo 257A). A vistoria técnica dos carros sera realizada pelos vistoriadores
credenciados pelo PROMOTOR.

CAPITULO I: MODIFICACOES E INSTALACOES AUTORIZADAS

Artigo 1: Quaisquer modificacBes nos veiculos séo proibidas, salvo aquelas promovidas
pela PROMOTORA do evento com anuéncia da CBA, adiante citadas:

1.1: O PROMOTOR reserva-se o direito de promover alteracdes adicionais nos veiculos,
desde que as mesmas sejam realizadas da mesma forma em todos os carros, conforme a
nova especificacdo a ser promovida pela PROMOTORA.

1.2: Os COMPETIDORES podem, a seu livre critério, solicitar ao PROMOTOR instalacéo
dos seguintes dispositivos:

0] Dispositivo para refrigeracdo da camiseta “cool suit” do piloto.

(i) Dispositivo para refrigeracao do piloto “cool system”.

(i)  Uso de cronometro simples, sem comunicagdo externa, devidamente fixado,
dentro do carro.

(iv)  Sistema de cameras on-boards particulares dos pilotos.

(V) Aparelhos celular, para utilizagao do aplicativo “Chrono Sport”.

EQUIPES que optem por utilizar algum(uns) dos dispositivos acima, ndo podem descontar
0 peso do dispositivo do seu conjunto de lastro (Lastro Pilotos + BOP).
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CAPITULO II: REPAROS E MANUTENCAO

Artigo 2: Nos reparos de acidentes, os danos causados aos painéis da carroceria, pintura
e adesivos, serdo reparados somente pelo PROMOTOR ou seus fornecedores oficiais.

Artigo 3: Toda e qualquer manutencao nos veiculos, sera executada pelo PROMOTOR e
seus fornecedores oficiais.

Artigo 4: Todas as pecas de substituicdo serao fornecidas pelo PROMOTOR.
CAPITULO IIl: EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA
Artigo 5: Os carros estdo sujeitos a regulamentacéo de seguranca FIA 11-SH.

5.1: Nenhuma mudanca foi feita as especificacdes e caracteristicas basicas dos veiculos,
portanto eles permanecem em sua forma original conforme montados e entregues pela
Porsche AG. A Unica excecao é informada no Artigo 1.2 deste regulamento.

Artigo 6: A especificagdo referente ao apéndice J Artigo 2572 Art. 1 “Bodywork” n&o
cumpre integralmente as normas da FIA.

Artigo 7: O Santantonio (Roll Cage), utilizado nos veiculos é original do veiculo, fornecido
pela Porsche AG.

Artigo 8: Os extintores de incéndio utilizam um sistema padréo, instalado pela Porsche
AG em todos os carros satisfazendo as provisdes do Cdédigo Internacional Esportivo da
FIA, Apéndice J, Artigo 2572 Art. 14.

Artigo 9: A posicao do extintor de incéndio é definida pelo fabricante do veiculo, Porsche
AG, e ndo pode ser mudada.

Artigo 10: Os carros sdo equipados por cinto de seguranca de 6 pontos, homologado
pela FIA.

CAPITULO IV: TIPOS DE MOTORES E SEUS COMPONENTES
IV.1-TIPOS DE MOTORES

Artigo 11: Para a Classe CHALLENGE, o motor é o original de fabrica do modelo 911
GT3 CUP, tipo 991, de 4.0 litros e 485 hp para os carros PORSCHE 911 GT3 CUP TYPE
991/2. No caso de reparo, esses somente poderao ser executados pelo PROMOTOR. Em
caso de necessidade e a seu critério, 0 PROMOTOR podera substituir o motor de um
veiculo

Para a Classe CARRERA, o motor é o original de fabrica do modelo 911 GT3 CUP, tipo
992, de 4.0 litros e 510 hp para os carros PORSCHE 911 GT3 CUP TYPE 992. No caso
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de reparo, esses somente poderdo ser executados pelo PROMOTOR. Em caso de
necessidade e a seu critério, 0 PROMOTOR poderé substituir o motor de um veiculo.

IV. 2 — UNIDADE DE CONTROLE DO MOTOR (ECU)

Artigo 12: Durante toda a duragdo do evento (treino oficial livre, treino classificatorio e
corrida), somente o uso da ECU original, como especificado e instalado pelo fabricante do
veiculo é permitido, especificamente codificadas.

Artigo 13: A adicdo ou alteracéo de qualquer tipo de componente, ou ainda, mudancgas no
chicote de fiacao, etc., dos carros é proibida.

Artigo 14: O PROMOTOR e/ou os técnicos de vistoria, tem o direito de verificar e/ou
trocar as unidades de ECUs e/ou instalar um sistema de gravacdo de dados do motor a
gualquer momento durante o evento.

14.1: O PROMOTOR e/ou os técnicos de vistoria poderdo alocar o ECU através de
sorteio antes do treino livre ou treino de classificacéo, a cada evento.

Artigo 15: O PROMOTOR e/ou os técnicos de vistoria, tem o direito de executar
guaisquer verificacBes aleatdrias nas ECUs e fazer as substituicbes que entenderem
necessarias.
CAPITULO V: SUSPENSAO
V.1l-AJUSTES

Artigo 16: Os ajustes de suspensao poderdo ser modificados dentro dos limites da gama
de ajustes existentes em cada tipo de veiculo.

Paragrafo Unico: Todos os ajustes permitidos serfio realizados exclusivamente pelo
PROMOTOR, para todos os carros concorrentes.

V.2 - AMORTECEDORES E MOLAS
Artigo 17: Nao é permitida a utilizagdo de amortecedores além dos originais de fabrica.
Artigo 18: Nenhuma modificacdo nos amortecedores € permitida.

Artigo 19: Nao € permitida a troca de molas, por outras que nao sejam as originais de
fabrica.

V.3 - ALTURA DE RODAGEM

Artigo 20: A altura de rodagem ndo podera ser modificada dentro da gama existente de
ajustes, sendo fornecida na posicao prescrita pelo PROMOTOR.
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V. 4 - BARRAS ESTABILIZADORAS

Artigo 21: O ajuste das barras estabilizadoras é feito através do posicionamento das
“facas”, sob livre escolha do COMPETIDOR.

CAPITULO VI: INTERIOR DO CARRO
VI. 1 -ASSENTO

Artigo 22: O assento e seus trilhos de movimentagdo podem ser alterados de acordo com
a necessidade do COMPETIDOR. Os pilotos solicitar ao PROMOTOR a confeccdo de
‘bancos customizados”, feitos de poliuretano. O POMOTOR se reserva o direito de
atender ou nado, de acordo com as possibilidades de agenda, logistica e disponibilidade
dos insumos necessarios.

VI. 2 = VENTILACAO INTERNA

Artigo 23: Sistemas de ventilacdo aperfeicoados com mangueira de ar flexivel para o
piloto séo originais de fabrica.

Paragrafo Unico: ModificacBes adicionais ndo sdo permitidas a menos que aprovadas
pelo PROMOTOR.

VI. 3-COOL SUITS

Artigo 24: O uso de Cool Suits é permitido, inclusive com sistema para ingestao de agua.

CAPITULO VII: PESO DO COMPETIDOR E LASTROS DE BOP

Artigo 25: As regras do PESO DOS COMPETIDORES e LASTRO DO BOP estéao
descritas no regulamento desportivo. O arredondamento do lastro peso do competidor, ou
lastro do BOP se dara na ordem de 1,25 kg (um kilo e vinte cinco gramas), arredondando-
se sempre para baixo. Se uma determinada EQUIPE possuir o conjunto de lastros
negativo (PESO DOS COMPETIDORES + LASTRO DO BOP), sendo o resultado menor
gue -5 (menos cinco) kg, esta EQUIPE terd o lastro da camera removido do seu carro.
Caso o resultado seja menor que -10 (menos dez) kg, a base do lastro (chapa de aco)
sera retirada do seu carro.

25.1: Somente o0 PROMOTOR e seus técnicos autorizados pode manipular/ajustar o
LASTRO dos carros.
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CAPITULO VIII: PNEUS

Refere-se ao respectivo artigo do Regulamento Desportivo da Série.

CAPITULO IX: AQNUISI(;AO DE DADOS, DO SISTEMA DE RADIO E DO SISTEMA DE
GRAVACAO DE DADOS E OUTRAS FORMAS DE COMUNICACAOQ.

Refere-se ao respectivo artigo do Regulamento Desportivo da Série.
CAPITULO X: DISPOSICOES DIVERSAS

X.1- DA ASA TRASEIRA

Artigo 26: A posicdo original da asa traseira ajustavel pode ser regulada, mas apenas
dentro dos limites de ajuste originais existentes.

26.1: O PROMOTOR poderéa adotar o uso de GURNEY obrigatério em todos os carros.
X. 2 - DO COMBUSTIVEL

Refere-se ao respectivo artigo do Regulamento Desportivo da Série.

CAPITULO XI: CAMERAS FILMADORAS E IMAGENS DOS EVENTOS

Artigo 27: O PROMOTOR tera o direito exclusivo de realizar flmagens em cada corrida
el/ou treinos, ou qualquer de outra parte do evento para a divulgacdo na televisdo ou em
outra midia, além de poder licenciar e explorar os direitos resultantes dessas imagens,
sem a necessidade de pagar por direitos de imagem a quem quer que seja, tudo sob seu
absoluto critério.

27.1: O PROMOTOR pode instalar, a seu livre critério, sistema de transmissdo on-board
em qualquer carro inscrito. Sempre que o fizer, o peso do equipamento sera descontado
do carro da EQUIPE.

Artigo 28: Os Comissarios Desportivos e o Diretor de Prova poderao utilizar liviemente as
imagens obtidas para fins de apuracéo de responsabilidade por eventuais acidentes.

Artigo 29: Nenhum COMPETIDOR podera participar dos eventos ou das corridas, ou
ainda, de qualquer outra parte dos eventos, se tiver instalado no veiculo qualquer
dispositivo de filmagem dentro, ou sobre o carro, em quaisquer circunstancias onde a
PROMOTORA do Campeonato néo tenha solicitado ou dado seu consentimento prévio de
permissao para a presenca e operacéo de tal dispositivo.
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CAPITULO XIl: OBSERVACOES ADICIONAIS E DISPOSICOES FINAIS

Artigo 30: Os lacres e marcas aplicadas nos carros ou equipamentos pelo PROMOTOR,
ou pela Porsche somente poderdo ser rompidos, alterados ou copiados pelo PROMOTOR
do Campeonato e seus membros.

Artigo 31: Quaisquer discussdes sobre eventuais divergéncias na interpretacdo do
presente Regulamento serdo interpretadas pela direcdo técnica do PCCB e, aos
Comissarios Desportivos, a cabera a deciséo final acerca de sua interpretacao.

Artigo 32: O presente Regulamento é de cumprimento obrigatorio, eis que todos os
COMPETIDORES e participantes diretamente ligados ao evento PORSCHE CUP
possuem prévio e pleno conhecimento de suas clausulas e condi¢cdes expressas, nao
podendo, portanto, alegarem desconhecimento ao mesmao.

Artigo 33: Em caso de davida quanto a interpretacdo deste Regulamento Técnico, a sua
versao final, em lingua portuguesa, devera ser a utilizada para o entendimento.

Artigo 34: O presente Regulamento esta sujeito a emendas, aditivos e complementos a
qgualquer tempo no decorrer da temporada.

O presente regulamento técnico foi aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo
Nacional e homologado pelo Presidente da Confederacdo Brasileira de
Automobilismo.

Rio de Janeiro, 10 de maio 2023.

CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL
FABIO BORGES GRECO - PRESIDENTE

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
GIOVANNI RAMOS GUERRA - PRESIDENTE
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CALENDARIO PORSCHE C6 BANK ENDURANCE CHALLENGE - 2023

ETAPA DATA LOCAL
1 13 de maio Interlagos, SP
2 10 de setembro Termas de Rio Hondo, ARG
3 18 de novembro Interlagos, SP

Sujeito a alteracdes.
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