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ARTIGO 12 - DEFINIGAO

1.1 - Categoria Monomarca Mitsubishi com veiculos modelo L200 TRITON
SPORT RS e L200 EVOLUTION com preparacao limitada, objetivando o maximo
equilibrio técnico possivel entre os concorrentes e conter os custos de
preparacgao.

1.2 - S6 serdo permitidos retrabalhos e/ou preparagdes que sejam
explicitamente referidos e autorizados através do presente Regulamento
Técnico.

Tudo aquilo que ndo seja explicitamente permitido por este Regulamento, é
proibido e devera permanecer original conforme fornecido com o veiculo.
Como referéncia devem ser utilizadas as fotos do veiculo original que constam
no Anexo | deste Regulamento e para resolver qualquer duvida, devera ser
consultado o Departamento de Engenharia da Spinelli Racing.

ARTIGO 22 - REGULAMENTAC@ES

2.1 - Data de publicacao de alteracdes.

A cada ano, a CBA/CNR juntamente com a HPE Automotores, publicard as
mudancas realizadas para estas regulamentacoes.

2.2 - Cumprimento das regulamentacdes.

Os veiculos devem cumprir com estas regulamentacdes em sua totalidade a
todo o momento do evento.

E de responsabilidade do concorrente se manter atualizado quanto as
alteragdes técnicas realizadas através de Adendo e publicadas no site da CBA
e no site oficial da Mitsubishi Cup.

Também é de responsabilidade do concorrente manter o seu veiculo dentro
das especificagdes técnicas originais da L200 TRITON SPORT RS e L200
EVOLUTION durante todo o transcorrer do evento.

2.3 - Medicdes
Todas as medi¢Oes deverdo ser realizadas com o veiculo estacionado em
uma superficie plana e horizontal, quando possivel.
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2.4 - Penalidades

Serdo aplicadas de acordo com o Regulamento Desportivo e/ou Técnico e
com o CDA 2025 (Cddigo Desportivo do Automobilismo - CBA), sendo o
infrator deste Regulamento penalizado e podendo ser até desclassificado /
excluido.

ARTIGO 32 - CHASSI
3.1 — Sera permitido o uso dos chassis de L200 TRITON RS e L200 EVOLUTION,
sem que haja alteracao nos pontos originais de ancoragem da suspensao e
nos arcos principais que possam comprometer a estrutura do chassi.
AlteracOes de chassi que comprometam a seguranca e alterem a performance
dos veiculos ndo serdao permitidas.
3.1.1 — A numeracao do chassi deve ter sido cadastrada pela HPE automotores
para os modelos permitidos neste regulamento.
Serd aceita nota fiscal em casos especificos de compra somente do
“Rollcage”, desde que emitida pela HPE automotores.
3.2 - E permitida a alteracdo da estrutura tubular do carro para o recuo do
motor, desde que:
3.2.1 - A face traseira do motor ndo ultrapasse o centro da cabine.
3.2.2 - A estrutura atenda as normas CBA.

ARTIGO 42 - CARROCERIA
4.1 - Sera permitido somente o uso de carroceria atual do modelo (2022)
L200 TRITON SPORT RS conforme tabela abaixo.

Peca PN

FAROL CJ, LADO ESQUERDO 8301D381

FAROL CJ, LADO DIREITO 8301D382

LANTERNA CJ, LUZES COMBINADAS TRAS, LE 8330B213

LANTERNA CJ, LUZES COMBINADAS TRAS, LD 8330B214
GRADE CJ, RADIADOR 7450B291HA

EMBLEMA, TRES DIAMANTES 7415A708

CAPO, FIBRA CA611745

PAINEL FRONTAL, FIBRA CA611746

PARALAMA LE, FIBRA CA611743

PARALAMA LD, FIBRA CA611744

CACAMBA LE, FIBRA CA611741

CACAMBA LD, FIBRA CA611742

*no caso das pecas originais, serd permitido o uso de pecas de outro PN referentes ao modelo em questdo.
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4.2 — Nao sera permitida a descaracterizacao das pecas de carroceria. SO
serdo permitidas alteracdes como saida de ar e outras, com a aprovacao de
relatdrio técnico enviando a organizacdo (Spinelli) com no minimo 30 dias de
antecedéncia.

4.3 - Sera permitido o corte das pecas para adaptacao quando se tratar do
chassi da L200 Evolution, sem que comprometa a identidade visual do modelo
em questao. No caso de corte do Painel Frontal (Para-choque dianteiro) nao é
obrigatério o uso da grade inferior, e 0 mesmo deve ser aprovado pela
organizacao (Spinelli) através de relatério técnico enviando com no minimo 30
dias de antecedéncia.

4.4 - Sera permitido o uso de chapao de protecao em material composto.

ARTIGO 52 - PAINEL, VOLANTE E SISTEMA DE VENTILACAO
5.1 - O painel de instrumentos é livre.

5.2 - E permitido o uso de tomada de ar suplementar externa (teto) para
ventilacao da cabine, referente aos seus respectivos modelos.

5.3 - Osistema de ar condicionado é livre.

5.4 -Volante de direcao é livre, desde que homologado para competicao.

ARTIGO 62 - PESO

6.1 - O peso minimo dos veiculos nao pode ser inferior a 1.700 kg.

6.2 - Peso minimo com ocupantes e equipamentos:

Peso minimo do veiculo com ocupantes e equipamentos = ao peso minimo
sem ocupantes + 160 kg (cento e sessenta quilos).

Os seguintes itens estao incluidos:

- Ocupantes e seus equipamentos;

- Ferramentas, “macaco” portatil e pecas de reposicao;

- Instrumentos de navegacao;

- Combustivel.
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ARTIGO 72 - ALTURA
7.1 - A altura é livre dentro da faixa de utilizacao original.

ARTIGO 82 - EMBREAGEM / TRANSMISSAO
8.1 - Embreagem
Todo o sistema de embreagem é livre.

8.1.1 - E permitido o uso de sistema de ventilagdo para arrefecimento do
sistema de embreagem, desde que n3ao comprometa a estrutura e a
carroceria do veiculo.

8.2 - Transmissao

8.2.1 - Caixa de transmissdo — E permitido o uso de qualquer caixa de transmiss3o
manual e manual do tipo sequencial. E vedado qualquer tipo de automacio
na transmissdao e/ou no sistema de embreagem.
- Nao é permitido o uso de sitema Paddle Shift.
- A alavanca de cambio é livre.
- E permitida a instalacdo de célula de carga (Power Shift) para mudacas de
marcha.
- E permitida a instalacdo de radiador de dleo para arrefecimento do
cambio.

8.2.2 - Diferenciais
Diferenciais sao livres, desde que originais Mitsubishi.
E proibido o uso de pecas e dispositivos que ndo sejam originais do
diferencial.
Nao sdao permitidos diferenciais do tipo LSD ou Torsen na dianteira.

8.2.2.1 — E permitido retrabalho dos pontos de fixacdo dos diferenciais no
agregado do veiculo para a alteracdao do modelo instalado, desde que nao altere a
estrutura e pontos de fixacao do agregado na gaiola.

8.3. Semi-eixos — E permitido o uso de qualquer semi-eixo.
8.4—Transferéncia — E permitido o uso de qualquer caixa de tranferéncia.

8.5 —E permitido o uso do conjunto manga de eixo, cubo e rolamento de roda
e homocinetica modelo Triton Sport.
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ARTIGO 92 - SUSPENSAO
9.1 - A modificacdo de qualquer ponto da suspensado nao é permitida.

9.2 - Regulagem de angulos de caster, camber e convergéncias sao livres,
dentro da faixa de utilizacao original sem nenhum retrabalho.

9.3 - Os amortecedores sao livres.

9.4 - As molas da suspensao sao livres, porém devem manter o modelo e os
pontos de fixacao originais.

9.5 - E permitido a instalacio de tomadas laterais part number CA423637
(Esqg.) e CA423638 (Dir.) para arrefecimento dos amortecedores traseiros.

9.6 - SO é permitido o uso de bracos tubulares modelo Ralliart dos respectivos
veiculos.

9.7. E livre a alteracdo das buchas de movimentacdo das bandejas, desde que
nao altere a geometria original e os pontos de fixacao.

casaosis
o @ e CA330462-LD

_CA330463-LE
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ARTIGO 102 - MOTOR
10.1 - E permitido o uso do motor 3.5 V6 (6G74) com preparacio podendo
chegar até 3.7 litros e taxa maxima de compressao de 13,5:1 com o motor
fechado.
10.1.1 - Biela é livre, desde que mantenha a medida de centro a centro.
10.1.2 - Bico injetor e velas sao livres.
10.1.3 - Pistao é livre.
10.1.4 — Comando de valvulas e todo trem de acionamento devem permanecer
inalterados.
10.1.5 - A verificacao do acionamento das valvulas sera efetuada com o motor
montado e todas medidas devem ser as mesmas declaradas pelo fabricante.
10.1.6 - E permitido o retrabalho (usinagem) na entrada do corpo de borboleta
(TBI) de Part Number CD150089, respeitando as dimensdes maximas descritas no
desenho abaixo.
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10.2 - E permitido o uso do motor 3.8 V6 (6G75) sem qualquer tipo de

preparacao.

10.2.1 - Bico injetor e velas sao livres.

10.2.2 - E permitido o aumento do volume do carter através de retrabalho da

peca original.

10.2.3 - Além das medidas de pistdao standard disponiveis, sera permitido o uso
dopistao original sobre medida part number 110B464.

10.3 — No motor 3.8 é obrigatdorio o uso de restritor de ar na admissao,

respeitando a Norma FIA guanto a sua construcdo e instalacdao, com diametro

interior maximo de 36 mm, com minimo de 3mm de comprimento, conforme
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Artigo 4 do Regulamento Técnico do Campeonato Brasileiro de Rally Cross
Country 2024.

Este didmetro deve ser respeitado, independentemente das condicdes de
temperatura.

Todo o ar necessario para alimentar o motor deve passar por este restritor, que
deve ser de metal ou de uma liga metalica, toda e qualquer valvula que esteja ligada
entre o restritor e o duto de admissdao deverad estar desligada a fim de evitar
quaisquer vazamentos involuntarios.

Este restritor deve estar situado entre o sistema de filtragem de ar e o coletor de
admissao, sendo sua distancia minima do TBI de 300mm e mdaxima de 1200mm,
respeitando orienta¢do e normas FIA.

O restritor deve ser feito de um Unico material e pode ser perfurado apenas para
fins de montagem e vedacao.

Deve ser visivel, dentro da drea do perimetro do motor, facil de inspecionar e lacrar.
O tubo entre o restritor de ar e o motor deve estar completamente vedado, sendo a
Unica passagem de ar através do restritor. As juncdes (flange, abracadeiras, etc.) dos
tubos devem estar completamente vedadas e bem instaladas. Qualquer passagem
de ar nesta regido pode resultar em desclassificacao. Ao restringir a passagem de ar
pelo restritor, o motor deve ser sufocado e apagar em no maximo 5 segundos, sem
nenhuma entrada de ar secunddria, conforme observado durante o teste.

10.4 — A tubulag¢do do sistema de admissao deve estar dimensionada de forma a
permanecer dentro do perimetro do cofre do motor.

10.5- ECU (Unidade de Controle Eletrénico) e Dash.
Fica livre o uso de qualquer ECU e Dash.
O mapa de injecao é livre e pode ser alterado a qualquer momento.

10.6- O uso de radiador de agua e 6leo para arrefecimento do motor é livre.

10.7 - Bomba de direcao
E permitido o uso de qualquer modelo de bomba de direc3o.

10.8-E permitido o uso de gasolina e 4lcool comercial para veiculos de passeio.

10.9 - O volante do motor é livre desde que respeite o diametro minimo de
300mm.

10.10 - E permitido o uso de sensores adicionais para monitoramento da
pressao decombustivel, pressao de 6leo e temperatura de 6leo do motor.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gloria, 290 - 8° andar — Rio de Janeiro — RJ — Brasil — CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895

Site: www.cba.org.br - E-mail: cha@cba.org.br



c / n &iBRB

10.11- Fica livre a confecgao e configuracdo da roda fénica do motor para
adaptar o sincronismo da ECU em uso, respeitando a montagem no local
original.

10.12-A confecgdo do chicote eletronico do motor é livre, repeitando os
sensores e atuadores originais do motor em questao.

ARTIGO 112 - ADMISSAO E ESCAPE
11.1 - Sistema de admissdo do filtro ao TBI é livre.

11.2 - O coletor de admissdao é livre desde que original de um veiculo
Mitsubishi, sem nenhum retrabalho .

11.3 - Comando de vdlvulas e todo trem de acionamento devem permanecer
inalterados.

11.4 - A verificacdao do acionamento das valvulas sera efetuada com o motor
montado e todas medidas devem ser as mesmas declaradas pelo
fabricante.

11.5- O sistema de escape é livre.

ARTIGO 122 - TANQUE DE COMBUSTIVEL, LINHAS DE COMBUSTIVEL
12.1 - O tanque de combustivel é livre, podendo ser avaliado pelos
comissarios quanto a seguranca.

12.2 - Alinha de combustivel é livre.

12.3 - A bomba de combustivel é livre, sendo permitido um maximo de 2
(duas) bombas de alta pressao.

ARTIGO 132 - PARA-BRISAS
13.1 - E permitido o uso de pelicula protetora, exceto no para-brisa.

ARTIGO 142 — ELETRICA

14.1 - Todo o sistema elétrico é livre, desde que mantenha o corte de corrente
na parte interna e externa do veiculo.

14.2 - O alternador é livre quanto a sua instalacdao, quantidade e fabricante.
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ARTIGO 152 - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

15.1 - Os equipamentos de seguranca devem ser homologados e estar em
perfeito estado de conservacado e dentro do prazo de validade de acordo com o
Anexo J da FIA.

Poderao ser feitas vistorias prévias dos itens de seguran¢a em cada evento.

15.2 - Cada veiculo devera obrigatoriamente estar levando em seu interior,
durante toda a prova, 02 (dois) pares de 6culos de protecdao e 02 (dois)
estiletes/martelos para o corte dos cintos de seguranca e quebra do vidro. Os
estiletes/martelos deverdo estar ao alcance do piloto e do navegador quando
estiverem sentados e com os cintos afivelados.

15.3 - Os bancos sao de uso livre, desde que atenda o item 15.1 acima, com
certificado de homologacao FIA trasmou CBA para Rally Cross Country.

15.4 - Para Barros — Nao Obrigatorio.

ARTIGO 162 — RODAS, MACACO E PNEUS
16.1 — As rodas sao livres, desde que a bitola (distancia entre o externo das
rodas) maxima nao ultrapasse 2.000 (dois mil) mm.

16.2 — O suporte de estepe é livre, sendo obrigatério durante todo o evento,
no minimo 01 estepe (conjunto roda e pneu).

16.3 - Os prisioneiros e as porcas de roda sao livres.

16.4 — O sistema de macaco é livre, sendo obrigatdrio durante todo o
evento, no minimo 01.

16.5 - Somente serd permitido o uso do pneu Pirelli Scorpion Rally LT 235/85
R16 de PN CA310171 e 0 245/80R16 - SC-ATR de PN CA310647.

ARTIGO 172 - FREIOS
17.1 - O material de atrito das pastilhas e lonas de freio sao livres, desde que
mantendo as formas e dimensdes.

17.2 - E permitida a instalacdo de tomadas laterais part number CA423637
(Esq.) e CA423638 (Dir.) para arrefecimento dos freios.

17.3 — S6 sera permitido o uso de pingas e discos de freios referente aos
modelos Pajero Full, L200 Triton e Triton Sport.
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17.4 - E permitido que o veiculo possua o sistema de freio de m3o hidraulico
instalado.

17.5 - E permitida a instalacdo de qualquer vélvula reguladora na
linha de freio para a distribuicao entre dianteira e traseira.

17.6 - E permitida a instalacdo de qualquer sistema de pedaleiras
(Freio, embreagem e acelerador).

17.7 - E permitida a substituicdo do cilindro de freio original por
cilindros de competicao.

17.8 - N3o é obrigatdrio o uso do servo freio no sistema.

17.9 - E permitido o retratrabalho de “Slotar/ranhurar” os discos de freio. O Slots
devem seguir as seguintes especificacdes.
- Maximo de 6 ranhuras por face (conforme imagem).
- As ranhuras devem ser retas na diagonal (conforme imagem).
- A profundidade maxima do slot deve respeitar a tolerancia de desgaste
do disco.
- A ranhura/slot deve ter no maximo 4mm de largura.

ARTIGO 182 - ACESSORIOS

18.1. E permitida a instalacdo de dispositivo eletrdnico fornecido exclusivamente
pela Spinelli Racing (PN S0035) em parceria com a SFI Chips no pedal de
acelerador para alteracao da curva de abertura do TBI, por sistema “plug and
play”, sem que haja qualquer alteracdo no chicote do veiculo. E permitido o uso
do aplicativo da SFI para alteracao da curva de aceleracao.
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Os veiculos poderao ser vistoriados a qualquer momento durante o evento.

ARTIGO 192 - VISTORIAS

ARTIGO 202 - ALTERACOES DE PRODUCAO

Qualquer alteracao introduzida na producao do veiculo poderd ser
implementada aos veiculos produzidos apdés homologacao CBA.

Estas altera¢des serao divulgadas através de Boletins Técnicos e Adendos e s6
poderado ser utilizadas 30 (trinta) dias apds a sua divulgacao. Exceto, para

itens de seguranca que entrard em vigor na data de sua publicacao.

ARTIGO 212 - ADENDOS

As alteracOes ao presente Regulamento, se houverem, serdao em forma de
Adendo que entrardo em vigor 30 (trinta) dias apds a sua divulgacdo. Exceto,
para itens de seguranca que entrara em vigor na data de sua publicacao.

O presente Regulamento foi elaborado pela Comissao Nacional de Rally,
aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e homologado pelo
Presidente da Confederacgao Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 24 de fevereiro de 2025.

Comissao Nacional de Rally
José Haroldo ScipidoBorges
Presidente

Conselho Técnico Desportivo Nacional
Fabio Borges Greco
Presidente

Confederacao Brasileira de Automobilismo
Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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