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regulamento refere-se a categoria KARTCROSS e
nos seus artigos, os procedimentos e normas técnicas homologadas

aplicaveis a categoria.
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ARTIGO 1°: VEICULOS E MODIFICACOES PERMITIDAS

1.1 - VEICULOS PERMITIDOS - Veiculos tubulares monopostos com motores 4 tempos:
Honda CBX Twister ou XR Tornado, ambos de 250cc, fabricados de 2001 a 2008.

1.1.1 - MOTORES - Os motores Honda CBX Twister ou XR Tornado, ambos de 250cc, 4
tempos e fabricados de 2001 a 2008, que deverdao atender aos critérios técnicos
determinados no Artigo 4° do presente regulamento.

1.2 - MODIFICACOES PERMITIDAS:

1.2.1 - Tudo aquilo que ndo é especificamente permitido neste regulamento, é
expressamente proibido, e assim sendo todos os itens omissos neste regulamento
deverdo encontrar-se nas suas caracteristicas originais.

1.2.2 - No caso de duvida, as pecas deverao ser confrontadas com os originais de
fabrica, salvo os componentes ou pecgas, que possuam liberacdo para serem fabricadas
pelas equipes ou fornecedores particulares.

1.2.3 - Quando este regulamento ndao permitir clara e especificamente que a peca ou
componente possa receber algum tipo de trabalho, esta devera ser mantida original.

1.2.4 - Nos casos em que a comparacao ou avaliacdo desta com a ficha de homologacédo
ou catalogo de pecas do fabricante, deixar qualquer duvida, os Comissarios Técnicos e
Desportivos dardo o parecer final.

1.2.5 - Proibida toda e qualquer adicdo de material (solda, colagem, eletrélise etc.) a

qualquer elemento mecanico, seja ele motor, cambio ou suspensdo. Somente nos casos
em que este regulamento permitir serdo aceitos tais trabalhos.

ARTIGO 2°: CHASSIS E DIMENSOES

2.1 - CHASSI:
2.1.1 - A Construgao do chassi deve obedecer as especificacdes constantes neste artigo.

2.1.2 - Com referéncia a resisténcia da construcdo, ela devera ser tubular, capaz de
resistir com adequado grau de segurancga a todos os esforcos produzidos durante o seu
uso em competicdo, principalmente na questdo de impactos diretos e forca exercida
sobre os pilotos. As medidas apresentadas a seguir poderdao ser analisadas pelos
comissarios. A estrutura do veiculo devera ser construida com tubos de ago carbono SAE
1020 sem costura ou com costura normatizado, de didmetro minimo de 22 mm e no
maximo 32 mm, com parede minima de 1,5 mm, dentro de um padrdao que proteja o
piloto, com dois arcos de seguranca no sentido longitudinal (da extremidade dianteira até
a extremidade traseira) amarrados com no minimo 5 (cinco) travessas de construcdo
soldada, que deverdo estar no minimo a 5 (cinco) cm acima da cabeca do piloto sentado
com os cintos atados. Os tubos usados para realizar os travamentos laterais (tubos
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usados para formar as trelicas na lateral do chassi) devera ter diéme;ro minimo de
16mm com espessura minima de 1,5 mm de tubo de aco carbono SAE .E obrigatério o
uso de protecdao de desvio lateral, até a largura maxima das rodas traseiras, tubos
estes com no minimo 22 mm e no maximo 25 mm de didmetro externo e no minimo 1,5
mm de espessura de parede, sendo que esta protecao nunca devera exceder a largura
das rodas, na traseiras os tubos a serem usados deverao ser de tubo de ago carbono SAE
1020, com as medidas maximas de didametro externo de 32 mm e espessura minima de
1,5 mm. Nos arcos de seguranca ndo se admitird emendas em sua extensdo. Somente
nas bases e nas unides dos tubos é que sera permitido o uso do processo de soldagem,
nenhuma parte da estrutura ou da carenagem podera exceder a largura das rodas. Todas
as curvas efetuadas nos tubos deverdao obedecer a um raio médio minimo de 50 mm.
N3o se admite cantos vivos em qualquer parte da estrutura tubular. O arranjo inferior é
livre, com a condicdo que nenhum instrumento ou objeto apresente saliéncia perigosa.

Para melhor orientar a construgdo dos chassis, segue um exemplo na imagem 1.

Imagem 1- Modelo de chassis.

2.2 - ARCOS DE SEGURANCA - Ndo serao admitidas soldas em sua extensao,
somente nas bases e nas uniGes dos tubos é que sera permitido o uso do processo de
soldagem.

2.3 - CARROCERIA - Nenhuma parte da carroceria (carenagem) podera exceder a
largura das rodas.

2.4 - PARA-BRISA - E obrigatério uma tela metdlica de malha quadriculada na parte
dianteira do veiculo.

2.5 - ASSOALHO - Deve ser obrigatoriamente fechado, desde a extremidade dianteira
até o banco do piloto, para protecdo deste, com chapa de ferro de minimo 0,80mm ou de
aluminio de minimo 1,2mm, com furos de 10mm para saida de liquidos.

2.6 - ESPELHOS - Obrigatdria a existéncia dos espelhos retrovisores em ambos os lados.

2.7 - PROTECAO LATERAL - Tela ndo metalica (lata ou aluminio) podendo ser de fibra,
plastico, borracha, dos dois lados do veiculo, podendo ser substituidas por carenagem
até a altura dos ombros do piloto (sem impedir a visdo lateral do piloto).
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2.8 - APOIO DE CABECA - Obrigatodria a existéncia de apoio atras do capacete (protecdo
em caso de colisdo pela traseira).

2.9 - ENTRE EIXOS - Minimo 1.600mm - maximo 1.800mm.

2.10 - COMPRIMENTO - Comprimento total: minimo 2.000mm - maximo 2.300mm.
2.11 - LARGURA - Largura: minima 1.150mm - maxima 1.400.

2.12 - AEROFOLIO. (Asa Traseira)

2.12.1 - Uso opcional, modelo livre;

2.12.2 - N&o é permitido exceder a largura maxima do kart (1.400 mm);

2.12.3 - PARA BARROS - Livre.

ARTIGO 3°: PESO
3.1 - PESO MINIMO:
3.1.1 - Peso minimo do veiculo com piloto: 280kg (duzentos e oitenta quilogramas).

3.1.2 - O peso acima se refere ao veiculo nas condicbes que se encontrar ao término
das competicdes ou treinos classificatéorios, com lubrificante do motor, do cambio e
fluidos de freios nos niveis em que terminarem (proibida a adicdo de
lubrificantes/fluidos).

3.1.3 - Qualquer material encontrado solto em qualquer lugar do veiculo sera retirado
antes da afericao do peso.

3.1.4 - No caso de algum componente mecanico ou da carroceria ter caido durante as
competicoes e tomadas de tempo oficiais, estes (s) componente (s) ndo podera (3ao) ser
colocado (s) de volta no veiculo para aferigdo do peso.

3.1.5 - Uso de Lastro: Os lastros, se necessarios, deverdo ser blocos sdlidos com peso
maximo de 10 (dez) quilos por unidade, fixados com, no minimo, quatro parafusos de
aco de 8 (oito) milimetros (4 x M8 - classe 8.8) com reforco e contra porca (tipo
sanduiche) e lacrados quando da vistoria técnica, devendo ser informado ao vistoriador
durante a vistoria técnica a localizagdo do Lastro.

ARTIGO 4°: MOTORES

4.1 - MOTOR PERMITIDO:
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4.1.1 - Permitidos apenas motores 4 tempos: Honda CBX Twister ou XR Tornado de
250cc fabricados de 2001 a 2008.

4.1.2 - O motor e seus componentes deverdao ser de pecas originais ou paralelas
idénticas aos originais, que preservem as mesmas caracteristicas e medidas dos
originais. Somente poderdo ser utilizadas pecas nao originais quando este regulamento
permitir.

4.2 - CABECOTE:

4.2.1 - Cabecote original do modelo, permitido retrabalho dos dutos (desbaste e
polimento). Permitido retrabalho nas guias de valvulas.

4.2.2 - Valvula de admissdo e escape - originais ou paralelas de fabricacdo nacional,
desde que tenham as mesmas caracteristicas e medidas originais. Fica permitido o
retrabalho nas valvulas desde que mantenha o didmetro original.

4.2.3 - Permitido o retrabalho nas sedes de valvulas.

4.2.4 - Permitido a usinagem (rebaixamento para acerto da taxa de compressao).
4.2.5 - Molas de valvula - Originais do modelo quanto as caracteristicas e quantidades.
4.2.6 - Taxa de compressao livre.

4.2.7 - Esticador da corrente de comando: permitido alteracdo para uso com sistema de
rosca/parafuso;

4.2.8 - Guia/tensor da corrente de comando: permitido uso da CB300
4.2.9 - Camara de combustdo: retrabalho livre

4.2.10 - Velas: livres com rosca 10 mm e passo 1,0 mm ou 12 mm e passo 1,25 mm
(Permitido a recuperacao de rosca de vela por meio de preenchimento (solda de
aluminio, bucha ou abertura de rosca nas medidas descritas) e respeitando as
caracteristicas e medidas do cabecote original e das medidas das velas permitidas.

4.2.11 - Obrigatodria a realizacdo de furo passante na “cabeca” do parafuso do
cabecote, para instalacao de lacre conforme visto nas imagens 2 e 3 abaixo.
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Imagem 2 - Detalhe furo passante no parafuso do cabegote

CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

Imagem 3 - Detalhe furo passante no parafuso do cabegote

4.3 - COMANDO DE VALVULAS - Original do modelo ou paralelo desde que tenha as
mesmas caracteristicas e medidas dos originais.

a) Permitido sacar as engrenagens e alterar o ponto.

b) Permitido soldar as engrenagens no comando.

c) Engrenagem do comando: Permitido o uso de engrenagem regulavel.

4.4 - CILINDRO:

4.4.1 - Original do motor ou paralelo desde que tenha as mesmas caracteristicas e
medidas do original.

4.4.2 - Permitido desbaste na base ou topo para acerto de taxa de compressao.
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4.4.3 - Permitida retifica para uso de pistdo até 1.00mm, maior que o original.

4.4.4 - E proibido camisa com tratamento de cromo duro, niquel, silicio, cerdmico ou
nicasil.

4.5 - PISTAO:

4.5.1 - Original ou paralelo desde que tenha as mesmas caracteristicas e medidas do
original.

4.5.2 - Proibido o alivio, retrabalho do pistao.

4.5.3 - Permitido o rebaixamento das cavas de valvulas e usinagem do topo, em caso
de interferéncia com o cabegote quando rebaixado.

4.5.4 - Os pistdes devem ser montados em posicdo original. E terminantemente
proibido inverter a posicdo de montagem.

4.6 - BIELA:

4.6.1 - Original ou paralelo desde que tenha as mesmas caracteristicas e medidas do
original.

4.6.2 - Proibido qualquer retrabalho.
4.6.3 - Proibido uso de biela forjada.
4.6.4 - Gaiola e roletes livres.

4.6.5 - Proibido pino “cursado” (excéntrico), conforme visto na Imagem 4 abaixo.

Imagem 4 - Pino “cursado” ou excéntrico proibido.
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4.7 - VIRABREQUIM:
4.7.1 - Original do motor, proibido aliviar peso e alterar curso.

4.7.2 - Engrenagem do virabrequim deve ser original da Twister ou Tornado (20
dentes).

4.7.3 - Permitida a realizagdo de 1 (um) furo na bolacha do virabrequim com o Unico
objetivo de facilitar o saque da engrenagem do balanceiro. Vide imagens 5, 6 e 7 abaixo.

-_—

Imagem 5 - detalhe do furo na bolacha-do virabrequim
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Imagem 6 - detalhe do furo na bolacha do virabrequim com ferramenta de saqUe
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Imagem 7 - detalhe do saque da engrenagem com auxilio do furo e da ferramenta
4.8 - BALANCEIRO:
4.8.1 - Original do motor
4.8.2 - Seu uso é obrigatorio.
4.8.3 - Permitido retirar as molas internas.
4.8.4 - Nao é permitido aliviar.
4.9 - CARBURADOR:
4.9.1 - Original do modelo, com acionamento a vacuo, didmetro do venturi original.

4.9.2 - Permitido calibrar molas e passagem de ar e combustivel.

11

4.9.3 - Permitido uso de cabo para acionamento do pistonete bem como amassar/calgar

a tampa para ajustar limite de subida do pistonete.

4.9.4 - Permitido calgar o “pistonete” do carburador com anel *O-ring”.

4.9.5 - Fica permitida a retirada da placa defletora (defletor) do carburador conforme

Imagem 8 abaixo.

= -G,&'Y e T,

4.9.6 - E facultativo o uso do afogador no carburador.

4.10 - COLETOR DE ADMISSAO
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4.10.1 - Original do modelo ou paralelo desde que tenha as mesmas caracteristicas e
medidas do original. Permitido o retrabalho na parte interna. Proibido qualquer
retrabalho externo que altere as caracteristicas originais.

Imagem 9 - vistas do coletor de admissao no padrdo original.

4.11 - FILTRO DE AR/ DE OLEO/ RADIADOR/ MANGUEIRAS E ESCAPAMENTOS - Livres
Nacional/Mercosul.

4.12 - BOMBA DE OLEO - Original do motor.

4.13 - ABAFADOR DE RUIDO - Obrigatério o uso de abafador de no minimo 300 mm de
comprimento, medidos pela parte externa e interna. Conforme Imagem 10, abaixo. Nao
podera sair dos limites da estrutura do chassi.
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300 min
| |
—
& l
300 min.
Ji- i
|
300 min

Imagem 10 - Método de medigao do abafador.

4.14 - JUNTAS DO MOTOR - Original ou paralela do motor.
4.15 - ROLAMENTOS DO MOTOR - originais do modelo.

4.16 - OLEO LUBRIFICANTE: livre.

ARTIGO 5°: COMBUSTIVEL

5.1 - Etanol fornecido/comercializado pelo organizador do evento (de acordo com
regulamento desportivo).

5.2 - TANQUE DE COMBUSTIVEL:
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5.2.1 - O tanque de combustivel tem que ser metalico com capacidade maxima de 10
litros.

5.2.2 - O bocal do abastecimento devera ter, no minimo 30mm de diametro, cuja tampa
devera ser “de rosquear” ou com trava que evite a abertura acidental.

5.2.3 - Obrigatério o uso de respiro de material metalico (tipo enrolar) ou modelo usado
na Moto Honda CRF.

5.2.4 - O tanque devera estar localizado dentro dos limites do chassi do veiculo e fixado
por cintas metalicas.

5.2.5 - N&o sera permitido partes do tanque fora dos limites de protecao da estrutura,
exceto o bocal que pode exceder a estrutura, mas nao deve tocar o solo em caso de
tombamento do veiculo.

5.2.6 - Alimentacgdo: por gravidade (proibido o uso de bombas mecanicas ou elétricas).

ARTIGO 6°: SISTEMA ELETRICO

6.1 - IGNICAO:

6.1.1 - Original do modelo (proibido aliviar peso do volante magnético).

6.1.2 - Obrigatério funcionamento do sistema de partida.

6.1.3 - Obrigatorio o sistema de carregador de bateria.

6.1.4 - Permitido reduzir e suprimir os fios sem fungao do chicote.

6.1.5 - CDI - Original do motor (conforme especificacdo do fabricante). E obrigatério
que a CDI tenha a etiqueta original na cor Vermelha (Vinho), como exemplificado na
Imagem 11, abaixo.
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Imagem 11 - Identificagdo da CDI na cor obrigatéria.

6.1.6 - Proibido reprogramar CDI.

6.1.7 - Cada competidor devera entregar uma CDI original a equipe técnica da CBA em
obediéncia aos artigos 6.1.5 e 6.1.6. Serad realizado sorteio para distribuicdo das
mesmas. Vide Regulamento Desportivo do campeonato para a categoria Kartcross.

6.1.8 - E proibido alterar o ponto de ignico.
6.2 - VENTOINHA

6.2.1 - Permitido o uso de ventoinha tanto no radiador quanto no motor (para forgar o
fluxo de ar para fins de refrigeracao)

6.3 — ILUMINACAO

6.3.1 - Lanternas Traseiras: Obrigatorio dois focos de luzes vermelhas montados na
extremidade traseira, com lampadas de, no minimo, 5 Watts para lanterna e 21 Watts
para freio. O conjunto de lanternas traseiras devera reproduzir os sinais de lanterna e
freio traseiro. A lanterna traseira deve ser acionada por interruptor no interior do
habitaculo, ao alcance do piloto.
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6.3.2 - Luzes de Freio: Podem ser usadas em conjunto com a lanterna conforme o item
6.3.1. A luz de freio devera ser acesa somente no pisar do pedal. E proibido qualquer tipo
de botdo para ligar e desligar a luz de freio.

6.3.3 - Permitido uso de Telemetria (AIM, Alfano ou similar). E proibido o uso de
Telemetria com comunicacdo com Box.

ARTIGO 7°: TRANSMISSAO PARA AS RODAS

7.1 - CAIXA DE CAMBIO - Original do motor, 6 (seis) marchas, proibido alterar/aliviar as
engrenagens.

7.2 - EMBREAGEM:

7.2.1 - Original do motor, quanto ao modelo dos separadores e discos.
7.2.2 - Permitido colocar mais um separador original ou calgar as molas.
7.2.3 - Mola da embreagem livre.

7.2.4 - Permitido furar o platd e cubo.

7.2.5 - Proibido uso de dispositivo tipo “Power Shifter”, "Quick Shifter” ou “Fast Shifter”,
para promover a troca artificial de marchas com aceleragao plena.

7.3 - TRANSMISSAO:
7.3.1 - Transmissdo de forca as rodas por corrente, tragdo traseira.
7.3.2 - Corrente, coroa E pinhdo: livres.

7.3.3 - Guia de corrente: devera ser original ou do modelo Honda CB-300. Quando
utilizado original da Twister ou Tornado, podera ser calcado o tensor da corrente.

ARTIGO 8°: SUSPENSAO

8.1 - SUSPENSAO DIANTEIRA:

8.1.1 - Suspensao tipo bandeja - nacional.
8.1.2 - Amortecedores e molas - livres nacional.
8.2 - SUSPENSAO TRASEIRA:

8.2.1 - Tipo balanca ou bandeja - nacional.
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8.2.2 - Amortecedores e molas - livres nacional.

8.2.3 - Barra estabilizadora - livre nacional/livre construcao observando a seguranca na
fixacdo da peca.

8.2.4 - Fita/limitador de curso da suspensao: livre/permitida a utilizacao.

ARTIGO 9°: FREIOS

9.1 - Freios somente nas rodas traseiras.
9.2 - Sistema de acionamento livre.

9.3 - Proibido freio nas rodas dianteiras.

ARTIGO 10°: DIRECAO

10.1 - Diregdo livre, caixa de diregdo livre nacional.
10.2 - Barras E terminais livres nacionais.

10.3 - Permitido braco pitman com alongamento permitido.

ARTIGO 11°: RODAS E PNEUS

11.1 - Rodas dianteiras - “10” no diametro com largura livre.

11.2 - Rodas traseiras - 8” no diametro com largura minima de 5” e maxima de 6.5".
(Entende-se como largura de roda as faces internas da mesma (faces de assentamento
do pneu).

11.3 - Pneus dianteiros - 3.00 x 10, 3.50 x 10, 4.00 x 10. Proibido retrabalho.

11.4 - Pneus traseiros: 18x8,5-8 "“RX All Terrain”, Proibido retrabalho.
Procedimentos de controle de aquisicio e lacres serdao descritos no
Regulamento Desportivo e RPP (Regulamento Particular da Prova)

11.5 - Permitido o uso de alargador nas rodas traseiras para ajuste de bitola respeitando
as medidas descritas no item 2.11.
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ARTIGO 12°: HABITACULO (COCKPIT)

12.1 - Obrigatéria a instalacdo de um banco de competicdo, sem trilho, sua instalacao
devera ser realizada de maneira sélida a estrutura do veiculo.

ARTIGO 13°: EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

13.1 - Extintor de incéndio:

13.1.1 - Obrigatéria a instalacdo dentro do habitdculo do veiculo de 1 (um) extintor,
com carga minima de 900g de pd-quimico, com suporte devidamente fixado a estrutura
do veiculo, ndo sendo permitido afixar na chapa do assoalho. O extintor deve estar em
posicao onde o piloto consiga ter acesso mesmo com o cinto de seguranca atado.

13.1.2 - O extintor de incéndio devera estar comprovadamente carregado e dentro do
prazo de validade.

13.2 - Cinto de segurancga: Obrigatério a instalacdo de cinto de seguranca de competicao
homologado e devera ser de no minimo 4 pontos, com fixagdo na estrutura do veiculo,
através de parafusos de no minimo 8mm classe 8.8 e porcas travantes.

ARTIGO 14°: IDENTIFICACAO DO VEicuLO

14.1 - E obrigatério o uso de numeros de identificacdo, nas laterais, na frente com
dimensdes de 150 mm de altura e traco de 2,5 cm, conforme posicdes indicadas na
Imagem 12 abaixo.
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Nome do piloto e
fator RH (dois lados)

Logomarca do patrocinador
do campeonato

Logomarca CBA
(dois lados)

Numero do veiculo

Numero do veiculo

Imagem 12 - localizagao obrigatéria dos nimeros do veiculo.

14.2 - Obrigatério constar o nome, tipo sanguineo e fator RH do piloto, na lateral, em
ambos os lados do veiculo.

ARTIGO 15°: CONSIDERAGCOES GERAIS

15.1 - Qualquer item técnico em desacordo com o presente Regulamento desclassificara
automaticamente o piloto do referido veiculo.

15.2 - Onde ndo for especificado “tolerancia”, os itens referentes a Pesos e/ou Medidas,
serdo considerados os determinados no Regulamento especifico da Categoria - “minimo
e/ou maximo”.

15.3 - Qualquer exame ou vistoria técnica procedida previamente em um veiculo ndo
tornara valida qualquer irregularidade existente no mesmo, que venha a ser constatada
até o final da prova ou durante as vistorias pos prova.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (65-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

20

banco

&IBRB

15.4 - Nas provas em que o regulamento técnico seja passivel de lacragéo de
componentes, tais lacres deverao permanecer em perfeito estado, sendo
responsabilidade do piloto e equipe a conservacdao dos mesmos dentro de suas funcgdes.

15.5 - O rompimento, auséncia ou violagdo dos lacres caracterizarda uma irregularidade
técnica.

15.6 - Caso um evento seja realizado em mais de uma Prova ou Bateria, ao se constatar
alguma irregularidade técnica, a penalizacdo sera aplicada desde o primeiro resultado
obtido.

15.7 - Nao havera punicdo para troca de motor ou cambio durante a competicdo, desde
gue os comissarios sejam comunicados com antecedéncia e haja anuéncia, devendo as
pecas substituidas ficarem a disposicdo dos comissarios técnicos para analise.

15.8 - Fica expressamente proibido um piloto treinar, tomar tempo ou participar da
prova com o veiculo de outro piloto, sem a autorizacdo dos comissarios desportivos. Os
veiculos de competicdo deverdo usar somente o circuito da prova. Uma vez inscritos, ndo
poderdo ser retirados do local de realizacdo das provas para fora do Autédromo, ou ainda
circular com veiculo em percurso ndo oficial ou fora das dependéncias do Autédromo. O
Piloto que cometer tal irregularidade estara sujeito as penalizagdes previstas no CDA.

15.9 - SO serd permitida a utilizacdo a utilizacdo de um kart por piloto/dupla inscrito.
Sendo que os veiculos terdo seus chassis lacrados (vide regulamento desportivo e
regulamento particular de prova RPP).

15.10 - Nao sera permitida a Inscricdo e utilizacdo de Carro Reserva. Somente em caso
de sinistro com o carro do competidor (piloto) e desde que o veiculo ndo tenha condicbes
de ser colocado na pista em tempo habil para participar do Treinos (Livres e
Classificatorios) e Provas, podera ser solicitado por escrito, aos Comissarios Técnicos e
Desportivos, a utilizacdo de outro carro. No caso de o sinistro ter ocorrido durante os
treinos livres, desde que o novo veiculo tenha sido vistoriado e autorizado pelos
Comissarios Técnicos e Desportivos, o competidor poderd participar normalmente do
Treino Classificatério e das Provas. Caso o sinistro ocorra durante o Treino Classificatério
e o carro danificado ndo tenha condigdes de largar na Prova, o competidor podera
participar com outro carro, desde que solicitado por escrito, vistoriado e autorizado pelos
Comissarios Técnicos e Desportivos, e largara na ultima fila, sendo considerado sem
Tomada de Tempo. Para todos os efeitos, o carro danificado ou sem condigdes, ficara a
disposicdo da Comissao Técnica.

15.11 - Proibido o reparo do veiculo na pista por mecénico ou membro da equipe
participante. O piloto sé podera fazé-lo com recursos proprios e disponiveis no carro.
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15.12 - Os Casos Omissos serdo resolvidos de acordo com o CDA - Cdédigo Desportivo do
Automobilismo, publicado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional (CTDN) da
Confederacdo Brasileira de Automobilismo.

Rio de Janeiro, 26 de margo de 2025.

Comisséo Nacional de Velocidade na Terra Conselho Técnico Desportivo Nacional
Alexandre Vieira Martins Fabio Borges Greco
Presidente Presidente

Confederacéo Brasileira de Automobilismo
Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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