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REGULAMENTO NACIONAL DE KART - 2021
REGULAMENTO DESPORTIVO

ATUALIZADO EM 10 DE MARCO DE 2021
CAPITULO | - DA ORGANIZACAO

Artigo 12 - Das normas: O presente Regulamento obedecerd as normas do CODE
SPORTIF INTERNATIONAL DE LA FIA — CDI / FIA, do REGLEMENT SPORTIF DE KARTING —
FIA Karting, do REGLEMENT TECHNIQUE DE KARTING — FIA Karting e do CcODIGO
DESPORTIVO DE AUTOMOBILISMO — CDA / CBA, 2021.

Artigo 22 - Da Promogdo e da Organizagdo: A promocdo e a organizacdo de qualquer
evento serdo atribuicbes da CBA, da(s) FAU(s) ou dos clubes filiados, ou ainda de
empresas promotoras legalmente constituidas, devidamente autorizadas e aprovadas
pelos clubes filiados, pelas FAUs, ou pela CBA, sob a supervisdo da FAU ou da CNK,
conforme o caso.

Artigo 32 - Da Supervisdo: A supervisio dos eventos serd exercida pela COMISSAO
NACIONAL DE KART — CNK, nos eventos de ambito internacional, nacional e
interestadual, pelas FAU(s) e Ligas reconhecidas pela CBA nos de ambito estadual,
intermunicipal e municipal.

Artigo 42 - Do Regulamento Particular de Prova — RPP: Devera ser divulgado com
antecedéncia minima de 30 (trinta) dias para competicGes em vias publicas, e até o
término das inscricGes para circuitos ou percursos permanentes e/ou temporarios. O
evento se iniciara no primeiro horario constante do regulamento particular da prova,
gue deverd ser aquele determinado para a abertura das inscri¢gdes. Fica facultado ao
organizador do evento antecipar a abertura das pré-inscricdes para até 120 (cento e
vinte) dias em relacdo a data final do mesmo. Apds iniciadas as vistorias e as atividades
de pista, quaisquer modificagdes no RPP somente poderdo ser efetuadas pelos
Comissarios Desportivos, através de adendo. O RPP deverd conter:

| Citacdo especifica de que o evento estarad submetido ao CDI, ao RIK, ao CDA e a

este RNK. Il Nomes do campeonato / evento / prova;
1] Data / local da realizacdo;

\} Nome do(s) promotor(es) do evento;
Vv Nome do organizador do evento;
VI Nome(s) da(s) entidade(s) supervisora(s) do evento;

Vil Nome das Autoridades desportivas: Presidente da CBA, Presidente da FAU,
Presidente do clube organizador e outras que se fizerem necessarias;
VI  Nome dos Oficiais de Competicdo:

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

cf'

a) Comissarios Desportivos;
b) Diretor de Prova;
c) Diretor Adjunto;
d) Comissarios Técnicos;
e) Juiz de Fato;
f) Juizes de Largada e de Chegada;
g) Secretaria (0);
h) Servico Médico — Médico Responsavel — n? do CRM;
i) Nome da equipe de cronometragem e seu responsavel;
i) E outros que se fizerem necessarios;
IX Descricdo detalhada das competicdes programadas especificando:
a) Categorias;
b) NUmero minimo/maximo de concorrentes;
c) Combustivel, dleo dois tempos e mistura;
d) Outras informacdes que se fizerem necessarias.
X Dados do Kartédromo:
a) Nome;
b) Endereco completo e contatos;
c) Pista:
1 Largura;

2 Comprimento;
3 Sentido de Rolamento;

Xi Informagdes completas sobre as inscricOes, tais como: requisitos, valor (es),
local (is), horario(s) e data de abertura e de encerramento;

Xi Informacgdes sobre a seguranca;

Xlll  Quadro completo com as datas e horarios de treinos, vistoria de equipamentos

e indumentaria, “briefing”, provas e solenidades.

Artigo 52 - Da participagdo: Somente poderdo participar de competicdes de kart,
pilotos portadores da CEDULA DESPORTIVA NACIONAL emitida pela CBA, dentro de
seu prazo de validade, com excecdo de pilotos estrangeiros devidamente autorizados
pelas ASNs — National Sporting Authority

— Autoridade Esportiva Nacional de origem, e somente para os eventos abertos a
concorrentes de outros paises.

| Somente poderdo participar dos treinos livres oficiais, tomadas de tempo,
bateria ou prova, os pilotos devidamente inscritos e com toda a documentacdo de
posse da secretaria da prova, ficando ainda essas participaces sujeitas a aprovacao
dos Comissarios Desportivos.

1l Para as categorias PMK e PCK, o valor da inscricdo no evento devera ser sempre
de no maximo até metade do valor determinado para as outras categorias.
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CAPITULO Il - DOS PILOTOS

Artigo 62 - Dos pilotos de kart: Para participacdo em provas de kart, sera exigida a
Cédula Desportiva Nacional CBA 2021.
| Graduacdo das categorias da Cédula Desportiva Nacional:

a) Piloto Mirim de Kart — PMK;

b) Piloto Cadete de Kart — PCK;

c) Piloto Junior Menor de Kart — PJIMK

d) Piloto Junior de Kart — PJK;

e) Piloto Novato de Kart — PNK;

f) Piloto Graduado de Kart B — PGKB;

g) Piloto Graduado de Kart A — PGKA;

h) Piloto Sénior de Kart “B” — PSKB;

i) Piloto Sénior de Kart “A” — PSKA;

i) Piloto de Kart Indoor — PKI;
| Para requerer a Licenga de Kart, os pilotos deverao se enquadrar nos seguintes
intervalos de anos de nascimento:

a) PMK—em 2013 e 2014;

b) PCK—de 2010 a 2012;

c) PJMK — de 2008 a 2010;

d) PJK — de 2006 a 2008;

e) PNK — antes de 2007;

f) PGKB — antes de 2007;

g) PGKA — antes de 2007;

h) PSKB — antes de 1994;

i) PSKA — antes de 1992;

i) PKI - antes de 2009, e exclusiva para competicdes com karts do tipo

indoor.
Pardgrafo primeiro: A categoria PNK somente admitira pilotos com a idade exigida na
alinea “e” deste inciso, em inicio de carreira nas competicdes oficiais do kart, e desde
gue nunca tenham sido filiados nas categorias PMK, PCK, PJMK e PJK.

Paragrafo segundo: Pilotos que ja tenham sido filiados na categoria PKI, nascidos antes
de 2009, e que nunca tenham sido filiados nas categorias PMK, PCK, PJMK e PJK,
poderao ser admitidos na categoria PNK.

1} Condicbes para emissdo de cédulas desportivas de Kart: O piloto, quando da
solicitacdo de sua cédula desportiva, devera optar pela categoria em que ird participar
no ano, respeitando os limites de idade contidos no inciso Il deste artigo, sendo
proibida a troca de categoria no decorrer do mesmo ano, bem como a sua participacao
em qualguer categoria que ndo seja aquela da sua cédula desportiva, salvo
regulamento especifico do campeonato.
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Pardgrafo Unico: Somente os pilotos com Cédula Desportiva PKI poderdo ter suas
licengas de kart trocadas no mesmo ano.

Artigo 72 — Da promogao de pilotos:
| Nas categorias PMK, PCK, PJMK, PJK e PSKB, a promocao sera exclusivamente

por idade.
il PGKB — Piloto Graduado de Kart B:
a) Promovido da categoria PJK, observado o limite de idade;
b) Promovido da categoria PNK:
1 Classificados do 12 (primeiro) ao 32 (terceiro) lugares nos
campeonatos, torneios, copas ou troféus nacionais na categoria PNK;
2 Classificado em 12 (primeiro) lugar nos campeonatos, torneios,

copas ou troféus interestaduais e nos campeonatos estaduais na
categoria PNK;

c) Pilotos nascidos antes de 2007 com diploma de escola de pilotagem
reconhecida pela CBA;

d) Pilotos PNK classificados em competicbes das categorias de
equipamento KZ, CODASUR, Internacional OK e OK FIA:
1 Classificados do 12 (primeiro) ao 32 (terceiro) lugares nos

campeonatos, torneios, copas ou troféus nacionais dessas categorias de
equipamento;

2 Classificado em 12 (primeiro) lugar nos campeonatos, torneios,
copas ou troféus interestaduais e nos campeonatos estaduais dessas
categorias de equipamentos;

1} PGKA — Piloto Graduado de Kart A:

a) Promovido da categoria PGKB;
1 Classificados do 12 (primeiro) ao 32 (terceiro) lugares nos
campeonatos, torneios, copas ou troféus nacionais na categoria PGKB;
2 Classificado em 12 (primeiro) lugar nos campeonatos, torneios,
copas ou troféus interestaduais e nos campeonatos estaduais na
categoria PGK B;

b) Pilotos nascidos antes de 2007 com carteira PGC (Master, PGC-A ou

PGC-B);
c) Pilotos com carteira PSKA poderdo, por opg¢do, competir na PGKA;
d) Pilotos PGKB classificados em competicoes das categorias de equipamento KZ,
CODASUR, Internacional OK e OK FIA:
1 Classificados do 12 (primeiro) ao 32 (terceiro) lugares nos

campeonatos, torneios, copas ou troféus nacionais dessas categorias de
equipamentos;
2 Classificado em 12 (primeiro) lugar nos Campeonatos, Torneios,
Copas ou troféus
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interestaduais e nos campeonatos estaduais dessas categorias de equipamentos;

v Os pilotos filiados na categoria PGK nos anos de 2019, 2018, 2017 e 2016, serao
enguadrados na categoria PGKA.

\' PSKA — Piloto Sénior A de Kart:

a) Promovido da categoria PSKB:

1 Classificados do 12 (primeiro) ao 32 (terceiro) lugares nos
campeonatos, torneios, copas ou troféus, respeitado o limite de idade;

2 Classificados em 12 (primeiro) lugar nos campeonatos
interestaduais e nos Campeonatos estaduais, respeitado o limite de idade;
b) Pilotos PGKA — opcional, observado o limite de idade;

c) Pilotos nascidos antes de 1992 com licenca PGC-A, PGC-B, PGVT-A, PGVT-B ou
PGRV.

d) Pilotos PSKB classificados em competicdes das categorias de equipamentos KZ,
CODASUR, Internacional OK e OK FIA, respeitado o limite de idade:
1 Classificados do 12 (primeiro) ao 32 (terceiro) lugares nos

campeonatos, Torneios, copas ou troféus nacionais dessas categorias de
equipamentos;

2 Classificados em 12 (primeiro) lugar nos campeonatos
interestaduais e nos campeonatos estaduais dessas categorias de equipamentos;
VI Dos resultados alcangados nas categorias de equipamentos Férmula 4 ndo

resultardo a promocgao dos pilotos.

Artigo 82 — Das categorias de equipamentos:
| KZ: Aberta a pilotos nascidos antes de 2005, ou portadores de Cédula
Desportiva Nacional PGKB, PGKA, PSKB e PSKA.
Paragrafo primeiro: Dependendo do niumero de pilotos inscritos, esta categoria podera
ser dividida em Graduado e Sénior, conforme descrito no regulamento particular da
competicdao. Nesse caso, o critério para admissao dos pilotos sera:
a) KZ Graduado — Pilotos portadores da Cédula Desportiva Nacional PGKB, PGKA e
PSKA;
b) KZ Sénior — Pilotos Portadores da Cédula Desportiva Nacional PSKB e PSKA;
Paragrafo segundo: portadores de Cédula Desportiva Nacional PGC-A, PGVT”A” ou
equivalente internacional estdo autorizados a competir na categoria KZ sem que seja
necessario possuir licenca especifica para Kart.
1l Féormula 4 — F-4 — Dependendo do numero de pilotos inscritos, esta categoria
poderd ser dividida em:
a) F-4 Graduado — F-4G — Aberta a pilotos nascidos antes de 2007, e Pilotos PSKA;
b) F-4 Sénior — F-4S — Aberta a pilotos nascidos antes de 1994;
c) F-4 Super Sénior — F-4SS — Aberta a pilotos antes de 1977;
d) F-4 Super Sénior Master — F-4SSM — Aberta a pilotos nascidos antes de 1966;
e) Super F-4 — Aberta a pilotos portadores da Cédula Desportiva Nacional PJK,
PNK, PGKB, PGKA, PSKB e PSKA.
1} Super Sénior — SS — Dependendo do grid, esta categoria podera ser dividida em:
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a) Super Sénior — SS — Aberta a pilotos nascidos antes de 1977,

b) Super Sénior Master — SSM — Aberta la pilotos nascidos antes de 1966.

\} CODASUR — CD: Aberta a pilotos com idade minima de 15 anos completados no
ano da emissdo da cédula desportiva.

Y CODASUR Junior — CDJ: Aberta a pilotos com 12 anos completados no decurso
do ano da emissdo da cédula desportiva, e com menos de 14 anos na data em que a
cédula desportiva for emitida.

VI Internacional OK — OK: Aberta a pilotos com idade minima de 15 anos
completados no ano da emissdo da cédula desportiva, respeitadas as normas CIK/FIA
em vigor.

Vil Internacional OK Junior — OKJr: Aberta a pilotos com 12 anos completados no
decurso do ano da emissdo da cédula desportiva, e com menos de 14 anos na data em
que a cédula desportiva for emitida, respeitadas as normas CIK/FIA em vigor.

VIl OK FIA (OK): Aberta a pilotos com idade minima de 15 anos completados no
ano da emissdo da cédula desportiva, respeitadas as normas FIA Karting em vigor.
IX OK Junior (OKIJr): Aberta a pilotos com 12 anos completados no decurso do ano

da emissdo da cédula desportiva, e com menos de 14 anos na data em que a cédula
desportiva for emitida, respeitadas as normas FIA Karting em vigor.

Artigo 92 - Da indumentaria: Sera obrigatério o uso de capacete de protecdao com
viseira, homologado por érgdo internacional reconhecido pela FIA, dentro do seu
prazo de validade. Serd obrigatério também o uso de macacdo homologado pela
CIK/FIA, dentro do seu prazo de validade, além de luvas e sapatilhas de competicdo. Os
pilotos das categorias PMK, PCK, e PIMK deverdo usar obrigatoriamente o protetor de
pescoco. Nas demais categorias serd recomendado o seu uso. Pilotos com barba e/ou
cabelos compridos deverao obrigatoriamente usar balaclava. A indumentaria completa
deverd ser usada pelo piloto em quaisquer situa¢des nas quais ele esteja utilizando
uma pista de kart, mesmo em treinos nao oficiais ou de amaciamento de motores. Em
caso de chuva, o piloto poderd usar sobre viseira giratdria, mantendo a viseira original.
| No macacdo deverdo constar de forma legivel, o nome do piloto, seu tipo
sanguineo e fator RH, ndo podendo o mesmo, em nenhuma hipdtese, apresentar furos
ou rasgos, e nem deixar expostas partes do corpo. A identificacdo do piloto no
capacete é recomendada.
1 As luvas deverdo ser totalmente fechadas, e ndo poderdo em nenhuma
hipdtese, apresentar furos que venham a deixar expostos punhos, palmas e dedos.
1} A indumentaria completa deverd ser apresentada para vistoria no hordario
constante da programacdo do evento ou no momento em que for solicitada por um
oficial de competicao.
v Se o Comissario, ao examinar qualquer um dos itens acima, julgar que o
equipamento ndo ofereca seguranca ao piloto, este poderd, a seu critério, reter o
equipamento e devolvé-lo ao final da competicdo. Assim, o piloto devera apresentar
ao Comissario, outro equipamento em substituicdo ao previamente reprovado, para
gue seja usado na competicao.
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Y A responsabilidade pelo uso da indumentaria completa e homologada é Unica e
exclusiva do piloto e de seu time. A participacdo do piloto nos treinos, na tomada de
tempo e nas provas, com a indumentaria irregular o sujeitara as penalidades previstas
no RNK/CDA.

Artigo 10 - Do uso do box ou do Parque Fechado: A entrada no box ou no Parque
Fechado, quando autorizada, somente poderd ser efetuada através da zona de
desaceleracdo, devendo o piloto levantar o braco, sinalizando a sua intencdo, e
assegurando-se de que poderd fazé-lo sem risco para si e para os outros concorrentes.
Dependendo do circuito, serd obrigatério que o piloto dé mais uma volta antes de
deixar a pista, sob pena da aplicacdo das san¢des previstas no RNK/CDA.

| Todo o percurso compreendido entre a entrada e a saida da pista de rolamento
dos boxes ou do Parque Fechado deverd ser percorrido obrigatoriamente em
velocidade moderada, a fim

de preservar a seguranca de todos.

il Em nenhuma hipodtese, a pista de rolamento dos boxes ou do Parque Fechado
podera ser utilizada no seu sentido contrario.

1} Serd proibido fazer funcionar o motor na area dos boxes ou no interior do
Parque Fechado, a ndo ser exclusivamente para colocar o kart em movimento.
Paragrafo Unico: Somente serd permitido o funcionamento dos motores para outros
fins, em local previamente definido pela organizacao do evento.

v Sera proibida a presenca nos boxes ou no Parque Fechado, de qualquer pessoa
gue nao estiver usando cal¢cado fechado.
\' Nos Campeonatos/Torneios Nacionais, o acesso a pista somente podera ser

efetuado a partir do Parque Fechado. O piloto deverd deixar a pista sempre em
direcdo ao Parque Fechado. A movimentacdo dos karts dos boxes para o Parque
Fechado, e do Parque Fechado para os boxes, somente poderd ser efetuada com os
motores desligados. Esses procedimentos poderdao ser adotados em outras
competicBes regionais, desde que devidamente regulamentados.

CAPITULO Il - DAS PROVAS

Artigo 11 — Da Tomada de Tempo: Todos os pilotos inscritos deverdo se apresentar
com seu equipamento no Parque Fechado para abastecimento, acompanhados por
apenas um mecanico devidamente identificado, nos horarios determinados pelo
Regulamento Particular. A ordem de saida para a tomada de tempo serd determinada
por sorteio, seja ela cronometrada manualmente, ou por célula fotoelétrica.

| Se a cronometragem for realizada por sensores, estes deverdo ser fixados na
haste do suporte do painel inferior dianteiro (gravata), na posicdo vertical, com o uso
do suporte plastico apropriado, de maneira que a placa de fechamento do sensor fique
voltada para baixo, e o grampo de retencdo, para cima. Essa instalacdo sera
obrigatdria, e devera ser aprovada pelo comissario técnico.
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] Se a cronometragem for realizada manualmente ou por célula fotoelétrica,
cada kart efetuard no minimo duas voltas completas pelo circuito, devidamente
cronometradas. Serd considerada para a classificagdo, a melhor volta (menor tempo).
A tomada de tempo sera feita individualmente ou por grupos de dois, trés, ou quatro
karts de cada vez, nos termos do Regulamento Particular da prova, ou a critério dos
Comissarios Desportivos.

1} Se a cronometragem for realizada com a utilizacdo de sensores, os pilotos
inscritos poderao ser divididos em grupos distintos. O numero de karts por grupo sera
determinado pelo regulamento da competicdo, ou pelos Comissdrios Desportivos.
Esses grupos tomarao tempo em sessdes de treinos com no maximo 15 minutos de
duracdo.

"} O piloto que nao se apresentar para a tomada de tempo no hordrio previsto na
programacdo do evento, ou se por avaria mecanica ndo puder inicid-la, perdera o
direito de fazer nova tentativa.

\" Caso o concorrente ndo consiga colocar em funcionamento o motor de seu kart
na primeira tentativa, até o limite de 50 metros a partir da saida do parque fechado,
devidamente sinalizado por faixa pintada ou cones, ele terd o direito a mais uma
tentativa, imediatamente apds a tomada de tempo dos trés karts sorteados em
seguida ao seu, caso a tomada de tempo seja cronometrada manualmente ou por
célula fotoelétrica. Se na segunda tentativa, o piloto ndo conseguir fazer funcionar o
motor de seu kart até o limite supramencionado, ele perderd o direito a tomada de
tempo.

Paragrafo Unico: Caso a tomada de tempo seja cronometrada por sensores, ele terd
uma tolerancia maxima de metade do tempo previsto, a partir do inicio do treino, para
gue ingresse com seu kart na pista, ndo sendo permitida a compensa¢dao do tempo
perdido. Apds essa tolerancia, o piloto perdera o direito de participar dos treinos
classificatdrios.

VI Em caso de empate no melhor tempo, sera considerado o segundo melhor
tempo, e assim sucessivamente.

Artigo 12 - Da formacgao do grid de largada: O grid de largada sera determinado pelo
resultado da tomada de tempo de todos os concorrentes. O alinhamento sera de dois
karts para cada fila, posicionados lado a lado.

| O grid serd determinado pelo regulamento particular de cada competicdo,
podendo ser baseado no resultado da tomada de tempo ou por sorteio. Somente o
pole position podera escolher o lado (esquerdo ou direito) da pista. Se assim o desejar,
terd que avisar a Direcao de Prova até 30 minutos antes da formacdo do grid.

1l A organizacdo do evento, ou os Comissarios Desportivos poderdo, dependendo
do numero de pilotos inscritos, agrupar duas ou mais categorias. A classificacdo e a
pontuacdo no campeonato serdo em separado. Da decisdo de agrupamento das
categorias ndo cabera recurso. Também dependendo do nimero de pilotos inscritos, a
organizacdo podera cancelar uma ou mais categorias.
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1} Se forem agrupadas duas ou mais categorias, a formacdo do grid de largada
serd de acordo com a tomada de tempo, misturando-se as mesmas e fazendo-se
prevalecer os melhores tempos.

"} O kart levado ao Parque Fechado para abastecimento ndo podera mais sofrer
qualquer tipo de manutencao, salvo quando autorizada pelo Comissario Técnico.

Y Do Parque Fechado de abastecimento até a largada, os karts deverdo se manter
em “Regime de Parque Fechado”, ou seja, serd proibida qualquer manutencao.

VI Serd proibida qualgquer manutencao no grid de largada. Qualquer manutencao,

desde que autorizada pelo diretor de prova ou por um comissdrio, devera ser efetuada
no Parque Fechado, de onde o piloto devera largar.

Pardgrafo primeiro: Sera terminantemente proibida a troca do chassi.

Pardgrafo segundo: O kart somente poderd retornar a pista, apds a largada, no final do
pelotdo, e no maximo até completados 25% do numero de voltas previstas para a
bateria ou prova.

Artigo 13 — Da Largada da Prova: Na largada, os karts serdo dispostos dois a dois, para
a saida langada, exceto para a categoria KZ, cuja partida serd autorizada com os karts
parados.
| Serd exigido para o momento da largada, que todo o pelotao, liderado pelo
pole-position, faca o percurso completo da volta de apresentacao até o instante da
largada, em marcha reduzida, e devidamente alinhado. A responsabilidade pela
velocidade de condugdo do pelotdo sera do pole-position. O piloto que estiver
largando na segunda posicdo serd o responsavel pela formacao do grid, e ndo podera
estar a frente do pole-position no momento em que a largada for efetivamente
autorizada pela direcdo de prova, seja no apagar do semaforo, ou no abaixar da
bandeira de largada.
il Se o diretor de prova interromper o procedimento de largada e determinar
novo alinhamento, ele poderd, a seu critério, determinar que o infrator perca a sua
posicdo no grid, e largue cinco posicdes atras daguela em que teria o direito de largar.
1} Na volta de apresentacdo, serd proibido ultrapassar outro concorrente, salvo se
for para recuperar sua posicdo original no grid, e até a linha vermelha dos 110 metros,
medida no sentido contrario ao da pista, a partir da linha de largada.
v Os concorrentes deverdo se dirigir para a largada em duas filas indianas, nos
respectivos corredores, segundo as posicoes de largada correspondentes aquelas que
tiverem alcancado na tomada de tempo, ou em conformidade com o regulamento da
competicao.
a) O concorrente que cruzar com duas rodas uma das faixas do seu respectivo
corredor, devera sofrer penalidade por queima de largada, com o acréscimo de trés
segundos ao seu tempo total de prova, ou de dez segundos, se tiver cruzado as
referidas linhas com as quatro rodas.
b) A gueima de largada sera determinada no exato momento em que a largada for
efetivamente autorizada pela direcdo de prova, seja no apagar do semaforo, ou no
abaixar da bandeira de largada.
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c) O juiz de largada podera se valer de fotos, videos ou de suas préprias
observacgdes para confirmar a queima.
d) Nas provas nacionais, e nas internacionais realizadas no Brasil, em que a CBA,

através da Comissdo Nacional de Kart, for a responsdvel pela organizacdo, deverao ser
contratados os servicos de fotografia e/ou video para auxilio ao Juiz de Largada.

Y Serd proibido acelerar antes que a linha amarela tiver sido cruzada, exceto
guando ocorrer o previsto no inciso VI deste artigo.

VI A partir do momento em que a largada for autorizada pelo Diretor de Prova, as
ultrapassagens estardo permitidas.

Vil No caso da ocorréncia de queima de largada, serd apresentada ao piloto
infrator uma placa Time Penalty (TP) acompanhada do nuimero do kart, indicando de
guantos segundos terd sido a penalidade imposta pelo Juiz de Largada.

Pardgrafo Unico: As penalidades de Time Penalty deverdo ser definidas no
regulamento geral e/ou regulamento particular de prova de cada competicdo.

Artigo 14 — Do acesso a pista: Para as categorias cujos conjuntos piloto / kart puder
ser empurrados na pista, a organizacdo devera fornecer jalecos identificados com
cores e / ou niumeros diferentes para cada categoria e somente um por kart. Nesse
caso, o(s) empurrador(es) identificado(s) tera(dao) a obrigacdo de empurrar qualquer
kart que necessite ser empurrado, e que esteja mais proximo dele(s) do que de outro
empurrador, sob pena de puni¢do para o(s) piloto(s) que esse(s) empurrador(es)
representar(em).

| os empurradores deverao estar reunidos em local determinado pelo Diretor de
Prova, delimitado por barreiras de pneus/fitas plasticas, e trajando corretamente os
jalecos identificados para a categoria.

| Nas categorias CODASUR Jr, Internacional OK Jr., CODASUR, Internacional OK,
KZ, PGK B e PGK A, ndo serao admitidos empurradores.

1} Serd proibida a permanéncia na pista, de qualquer pessoa que ndo estiver
credenciada para tal.

Artigo 15 — Do final de atividade de pista: Apds o encerramento de treinos, tomada de
tempo, baterias ou provas, poderdo ser aplicadas penalidades nos pilotos que ndo
respeitarem a bandeira de chegada, a critério dos Comissarios Desportivos.

Artigo 16 - Da classificagdo: Para fazer jus a classificacdo, o concorrente devera ter
completado pelo menos 75% das voltas realizadas pelo vencedor.

| Sempre que 75% do numero total de voltas resultarem em numero com
decimais, o arredondamento serd para o numero inteiro anterior.

1l A bandeira quadriculada branca e preta, apresentada agitada, significara para
os karts, o término da bateria ou prova. Entretanto, serad vdlida como classificacao
oficial, Unica e exclusivamente aquela registrada e declarada pela cronometragem.

i No caso de provas em que estiver prevista a apresentacdo da bandeira azul
com “X” vermelho, serdo computadas para o piloto a quem a mesma tiver sido
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apresentada, exclusivamente para efeito de classificacdo na corrida, as voltas faltantes
a partir do momento em que a mesma for mostrada no PSDP.

Pardgrafo primeiro: A classificacdo do piloto nessa condicdo sera sempre aquela
registrada no momento da apresentacdo da bandeira.

Pardgrafo segundo: No caso do agrupamento de categorias num mesmo grid, a
bandeira azul com “X” vermelho ndo devera ser utilizada.

Artigo 17 — Da Premiagao: Deverdo ser premiados os pilotos classificados do 12 ao 32
lugar de todas as categorias em disputa num evento, com troféus ou tacas
condizentes. Quaisquer premiacdes suplementares ficardo a critério da organizacdo do
evento.

CAPITULO IV — DAS INFRAGOES E DAS PENALIDADES

Artigo 18 - Das InfragGes: Serdo consideradas infragcbes ao presente regulamento,
além daquelas previstas no CDA, as seguintes:

| Toda interferéncia de qualquer elemento ndo vinculado a CBA, a FAU ou as
autoridades da prova.

il Todos os procedimentos indevidos, palavras e atos do piloto ou do chefe de
time, mecanicos, ajudantes, empurradores, convidados do piloto concorrente,
implicardo em penalidade para o piloto responsavel e/ou para o infrator.

Artigo 19 - Das penalidades: Todas as infracbes contra o CDA, contra este
Regulamento, contra os Regulamentos Técnicos e Desportivos dos Campeonatos,
Torneios, Tagas e Copas de Kart, cometidas por Concorrentes, Pilotos, e/ou pessoas
vinculadas a eles poderao ser objeto das seguintes penalidades para o piloto:

| Adverténcia:

a) Sinalizada;
b) Verbal;
c) Escrita.

1l Perda de posicdo no grid;
1] Acréscimo no tempo total;
v Perda de volta;

Vv Perda de posicdo na ordem de chegada;

VI Impedimento de participacdo em treino oficial ou de parte dele;
Vil Multa (independentemente de outras san¢des);

VIl  Exclusdo da Tomada de tempo / bateria / prova;

IX Proibicdo de acesso a area técnica e/ou desportiva;

X Desclassificagdo da Tomada de tempo / bateria / prova.
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Artigo 20 — Do Painel Frontal: Devera ser nomeado um Juiz de Fato, que terd a como
fungdo principal, relatar aos Comissarios Desportivos, eventual irregularidade com o
posicionamento do painel frontal previsto no inciso Il do artigo 41 deste regulamento,
quando da entrada do kart no Parque Fechado, ao final de qualquer atividade.
Pardgrafo primeiro: O Juiz de Fato podera se valer, tanto de suas prdprias observacdes
visuais, quanto de imagens de video ou de fotografia, ou ainda de qualquer outro
artificio, para emitir seu relato aos Comissarios Desportivos, quanto a uma eventual
irregularidade com o posicionamento do painel frontal.

Pardgrafo segundo: Na hipétese da irregularidade ser constatada por um sistema de
cameras contratado pela organizacdo do evento, o Juiz de Fato enviard o seu relato
aos Comissarios Desportivos, que deverdo aplicar a penalidade em tempo, ao término
da atividade, com base na constatagdo do fato no instante da filmagem,
independentemente do que for verificado quando da entrada do kart no Parque
fechado.

Paragrafo terceiro: De acordo com o disposto na regulamentacdao CIK-FIA, da
penalidade em tempo imposta pelos Comissdrios Desportivos, em razdo de
irregularidade constatada no posicionamento do painel frontal, conforme descrito no
inciso VI do artigo 24 deste regulamento e seus pardgrafos, ndo cabera nenhum
recurso.

Paragrafo quarto: O dispositivo de medicdao MiniRAE Lite da empresa “RAE Systems
Inc.” (USA) serd utilizado na tomada de tempo e nas corridas, para verificar se o painel
frontal esta em conformidade com o disposto no paragrafo quinto deste artigo.
Paragrafo quinto: A medi¢cdo VOC do painel frontal ndo podera exceder a 5 ppm (valor
limite maximo) sob qualquer circunstancia. Nota: A utilizacdo, por exemplo, de um um
spray de limpeza, deve ser evitada, pois isso poderd resultar em um valor limite
excedido.

Paragrafo sexto: Se a verificacdo estabelecer que o painel frontal ndo estd em
conformidade com os regulamentos, o piloto do kart nao tera permissao para acessar
a area de montagem e, por consequéncia, ndo mais podera tomar parte dos treinos de
aquecimento, tomada de tempo e prova(s), a ndo ser apds ter regularizado o problema
constatado, e ter sido devidamente aprovado e autorizado pelos comissarios técnicos.
Pardgrafo sétimo: Ndo serdo admitidos recursos contra os procedimentos previstos
nos paragrafos quarto, quinto e sexto deste artigo. Eventuais protestos e/ou recursos
ndo terao efeito, nem mesmo suspensivo.

Artigo 21 - Da emissdo de cheque sem provimento de fundos ou sustado: O
concorrente que efetuar pagamentos a CBA, a FAU, ao CLUBE ou a FORNECEDORES
credenciados pela organizacdo ligados diretamente ao evento, com cheque sem
provisdo de fundos, de sua emissdo ou de terceiros, ou sustar o pagamento do mesmo,
terd a sua cédula desportiva suspensa pela CBA, até a quitacdo de seu débito, e sem
prejuizo de outras sancoes.
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CAPITULO V - DAS VISTORIAS TECNICAS

Artigo 22 - Da validade: Um kart poderd ser vistoriado a qualquer momento do
evento, antes, durante e depois de treinos livres e da tomada de tempo e/ou da prova,
por quem de direito, podendo ser impedido de participar no primeiro caso, excluido
no segundo e desclassificado no terceiro. Os pilotos cujos karts estiverem em
desacordo com as especificacGes técnicas de suas categorias sofrerdo as penalidades
pertinentes, previstas no Artigo 19 deste regulamento, e no CDA. Pardgrafo primeiro:
Todas as mencgodes a produtos homologados referem-se a homologacdes em

seus respectivos prazos de validade.

Paragrafo segundo: Qualquer exame procedido num kart ndo tornara valida qualquer
irregularidade existente no mesmo, e que porventura vier a ser constatada até o final
da competicao.

Artigo 23 - Do lacre / da identificagdo: Os Comissarios Técnicos, conforme seus
préprios critérios poderdo lacrar e / ou identificar os equipamentos, devendo esses
ficar a disposicao da Comissao Técnica até o término do evento.

| A adulteragdo, ou a violagdo, ou a quebra fraudulenta dos lacres de
identificacdo resultard na desclassificagdo sumaria do concorrente da tomada de
tempo, da bateria ou da prova.

1l N3o serdo aceitas reclamagOes técnicas contra componentes sorteados ou
fornecidos pela organiza¢do de prova.

Artigo 24 - Dos procedimentos: A Comissdao Técnica da prova procederd a verificacao
dos karts em local previamente determinado. A desmontagem das partes
determinadas sera procedida por apenas um mecanico devidamente identificado,
indicado pelo piloto, e sem nenhum 6nus para o organizador, FAU ou CBA. As pecas
deverdo ser apresentadas em condi¢cGes de serem conferidas e medidas.
| Todas as pecas que porventura forem encontradas em desacordo com o
regulamento deverdo ser retidas, e somente devolvidas depois de esgotados todos os
prazos de recursos.
1l A montagem de qualquer pe¢a e/ou componente de forma distinta daquela
originalmente prevista para sua utilizagdo resultard na desclassificagdo do
concorrente.
1} O Comissario Técnico podera se valer de quaisquer métodos para exame de
pecas ou partes, podendo até mesmo inutiliza-las, se isso se fizer necessario. Em
nenhum caso, o kart sera devolvido nas condi¢Ges em que se encontrar ao término da
prova, mas sim nas condicdes em que se encontrar ao final da vistoria.
v Se porventura as irregularidades encontradas envolverem itens que vierem a
exigir exames especializados de alta precisdo ou desmonte de partes, o kart ou suas
pecas ficardo a disposicao da CBA ou FAU, conforme o caso, até que sejam conhecidos
os resultados de tais verificacdes. Se esses exames forem necessarios em razao de uma
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reclamacdo técnica, todas as despesas com 0s mesmos correrdo por conta do
reclamante, que devera efetuar o depdsito prévio pertinente.

Vv Todos os equipamentos e/ou instrumentos utilizados nas vistorias técnicas
serdo considerados como oficiais, estando os mesmos a disposicdo dos pilotos e
concorrentes para afericdao de seus equipamentos.

VI Em qualquer competicao de kart, poderdo ser sorteados componentes padrao,
com o objetivo de equalizar o desempenho. Nesse caso, o custo sera do proéprio
concorrente.

Vil Se o Juiz de Fato relatar que o painel frontal do kart estiver fora de sua posicao
correta, ao final de uma atividade de pista, uma penalidade serd aplicada pelos
Comissarios  Desportivos, conforme descrito nos paragrafos a seguir,
independentemente do motivo que tiver causado a mudanga na posicdo do painel,
quer seja, togue proposital ou ndo, problema ou defeito no equipamento, ou qualquer
outro motivo, cabendo ao piloto cuidar de seu equipamento para que tal situacdo nao
venha a ocorrer. Essa penalidade ndo serd suscetivel de recurso.

Paragrafo primeiro: Se o Juiz de Fato relatar a irregularidade com o posicionamento do
painel frontal apds qualquer prova, o piloto serd punido automaticamente com o
acréscimo de cinco segundos ao seu tempo de prova.

Paragrafo segundo: Se o Juiz de Fato relatar que tenha ocorrido o contido no paragrafo
segundo do inciso Il do artigo 41, o piloto sera excluido ou desclassificado da atividade,
a critério dos Comissarios Desportivos.

CAPITULO VI - DAS RECLAMAGCOES

Artigo 25 - Do direito de reclamagao:

| As reclamacgdes técnicas e desportivas serdo impetradas por piloto, ou
concorrente, desde que conste na ficha de inscricdo, contra participantes da mesma
prova e da mesma categoria.

Pardgrafo unico: Se houver agrupamento de categorias distintas num mesmo grid,
serdo admitidas reclamacdes desportivas de concorrentes de categorias igualmente
distintas.

1l As reclamacOes deverdo ser apresentadas por escrito e acompanhadas da
respectiva caugao.

1] A reclamacdo deverad indicar o piloto, ou concorrente, contra o qual estd sendo
impetrada.

\} A reclamacdo desportiva somente serd aceita se formulada por pilotos ou
concorrentes envolvidos diretamente no incidente ou acidente que der causa a
reclamacao.

Vv Um piloto ou concorrente que desejar reclamar contra mais de um competidor,
terd que apresentar tantas reclamacoes quantos forem os competidores implicados na
acao.
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Artigo 26 — Da apresentacao e do enderegcamento da reclamagio: Toda reclamacdo
deverad ser feita por escrito, preferencialmente em formulario apropriado obtido junto
a secretaria da prova, e acompanhada de uma caucdo, conforme determinado no
artigo 28 deste regulamento.

| A reclamacado relacionada a uma competicdo deverd ser dirigida ao diretor de
prova ou ao seu adjunto, que a encaminhara aos Comissdrios Desportivos,
acompanhada das informac¢des que forem julgadas necessdrias

il A reclamacdo poderd ser entregue diretamente a secretaria de prova, que a
encaminhara ao diretor de prova e/ou seu adjunto, para o envio aos Comissarios
Desportivos.

Artigo 27 - Dos prazos e do atendimento da reclamagao: As reclamagdes deverdo ser
apresentadas nos seguintes prazos:

| Contra a inscricdo de piloto ou equipe — deverd ser apresentada em até 30
(trinta) minutos antes do inicio da tomada de tempo.

il Reclamagbes desportivas ou técnicas — deverdo ser apresentadas em até 30
minutos apés a divulgacdo do resultado da atividade de pista.

1} Toda reclamagdo sera obrigatoriamente recepcionada pelos Comissarios
Desportivos como sendo urgente, de maneira que o reclamante obtenha a decisao no
menor tempo possivel.

Artigo 28 - Das reclamagbes desportivas e técnicas: Deverdao ser acompanhadas de
uma caug¢ao, conforme valores e destinag¢ao abaixo:

| Reclamacgdes desportivas:

Caucdo de 2,5 (duas e meia) UPs para cada reclamac¢do apresentada; Quando julgada
procedente, o valor caucionado sera devolvido ao reclamante;

Quando julgada improcedente, o valor caucionado ficara definitivamente em poder da
CBA ou FAU, conforme o tipo de evento.

1l Reclamacdes técnicas:

a) Caucdo de 5 (cinco) UP’s por reclamacdo apresentada;
b) Caucdo de 2,5 (duas e meia) UP’s por item reclamado;
c) Quando julgada procedente, os valores caucionados acima, serao devolvidos ao

reclamante, sendo o reclamado multado em 5 (cinco) UP’s independentemente de
outras sancoes previstas neste CAdigo, inclusive novas multas;

d) Quando julgada improcedente, o valor caucionado, conforme previsto na alinea
a acima, ficara definitivamente com a CBA ou FAU, conforme o tipo de evento, se
nacional ou estadual, e o previsto na alinea b acima sera entregue ao reclamado.

1] As condicOes para analise e julgamento das reclamacodes serdo:

a) Em se tratando de uma reclamacdo técnica, o veiculo do reclamante devera ser
vistoriado nos mesmos itens solicitados em sua reclamacao;
b) No caso da necessidade de exames técnicos especializados, o reclamante

deverd custear as despesas pela realizacdo dos mesmos;
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c) O comissdrio técnico podera se valer de quaisquer métodos para exame de
pecas ou partes, podendo até mesmo inutiliza-las, se isso se fizer necessario.
d) A CBA ou FAU devolverd o equipamento verificado no estado em que se

encontrar apds sofrer a vistoria, sem ressarcimento de eventuais danos causados aos
mesmos.

Artigo 29 — Do direito de recurso aos Comissdarios Desportivos: Os recursos somente
poderdo ser impetrados por pilotos da mesma prova e da mesma categoria, sem
necessidade de caucao.

Pardgrafo uUnico: O recurso é um direito de todo piloto, impetrado contra os
regulamentos e comunicados do evento, assim como, contra decisGes dos oficiais de
competigao.

Artigo 30 — Do direito de recurso a Comissao Disciplinar: Todo concorrente terd o
direito de impetrar recurso contra as decisdes impostas pelos Comissarios Desportivos
de uma prova, perante a CBA ou a FAU. O recorrente, sob pena de perda do direito,
devera notificar, por escrito, os comissarios desportivos da prova da sua intengdo de
recorrer, no prazo de 1 (uma) hora, contado a partir do momento em que receber a
notificacdo oficial da decisdo. Essa notificacdo e esse recurso deverao ser apresentados
de acordo com o previsto no CDA.

Artigo 31 — Do resultado: Todo e qualquer resultado da tomada de tempo, bateria ou
prova somente sera considerado oficial depois de aprovado pelos Comissdrios
Desportivos.

| Em qualquer prova onde houver reclamacgado impetrada por algum piloto contra
o resultado oficial, e indeferida pelos Comissarios Desportivos, a premia¢ao sera
entregue aos vencedores, mesmo havendo recursos as instancias superiores. Nesse
caso, a pontuacao e a classificagao ficardo sub judice. Se o recurso interposto pelo
piloto tiver decisdo a ele favordvel nas instancias superiores, os organizadores da
prova deverdo lhe entregar a premiacdo a que tiver direito, e a sua pontuacdo e
classificagdo serao retificadas nos relatérios oficiais da prova.

1 Se uma prova for realizada sob efeito de liminar judicial, o resultado ficara sub
judice. O pddio e a premiacdo serdo suspensos até o transitado em julgado do
processo.

CAPITULO VII - DAS CONSIDERAGOES GERAIS

Artigo 32 — Do circuito de rua: Em se tratando de circuito de rua, serd necessario que
tenham sido afastadas todos os riscos de invasdo de pista, inclusive por animais, que
sejam fechadas todas as entradas e saidas, e que seja feita uma verificacdo completa
do esquema de seguranca, tanto para o publico quanto para os pilotos e membros de
seus times, além do pessoal envolvido com a organizacdo e a supervisdo do evento.
Serd ainda obrigatdria a existéncia de autorizacdo do poder publico competente e da
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CBA ou FAU envolvida, acompanhadas de laudo emitido pelo Corpo de Bombeiros
e/ou Defesa Civil, além da contratacdo, pelo organizador do evento, de uma apdlice de
seguro contra terceiros, de acordo com o CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO, artigo 67
da Lei n2 9503 de 23/09/1997.

REGULAMENTO TECNICO

ATUALIZADO EM 10 DE MARCO DE 2021

CAPITULO VIl - DAS GENERALIDADES — VALIDO PARA TODAS AS CATEGORIAS

Artigo 33 — Das proibi¢des: Todas as permissGes que nao estiverem explicitas neste
Regulamento serdo terminantemente proibidas.

Paragrafo primeiro: Nao sera permitido o uso de arame em eventuais fixagdes de
partes do kart. Paragrafo segundo: O uso de tira pldstica serd permitido
exclusivamente nos itens em que essa utilizacdo estiver prevista neste regulamento.

Artigo 34 — Dos equipamentos: Somente poderdo ser utilizados os equipamentos
homologados CBA, CIK/CBA, CIK ou CIK registrado na CBA, ou autorizados pela CBA,
dentro de seus prazos de validade, quais sejam: chassi, carenagem, para-choque
traseiro, motor, flange, carburador, intake silencer, curva de escapamento,
escapamento, ignicdo e pneus, além daqueles mencionados especificamente em
algumas categorias, como por exemplo, embreagem, manga de eixo, roda, cubo de
roda, etc.

Pardgrafo Unico: Todas as mengbes a produtos homologados referem-se a
homologac¢des em seus respectivos prazos de validade.

Artigo 35 — Do motor:

| Motores permitidos: Somente serd permitida a utilizagdo de motores
homologados CBA ou CIK/CBA, ou homologados CODASUR, CIK ou CIK registrado na
CBA, ou ainda autorizados pela CBA, conforme descrito abaixo:

a) Para as categorias PMK e PCK — Minimo de 160cc e maximo de 168cc, sem caixa
de marchas, refrigerado a ar, da marca Honda, modelo GX 160, com embreagem,
autorizado pela CBA;

b) Para a categoria KZ — Minimo de 120cc e mdaximo de 125cc, com caixa de
marchas e refrigerado a dgua, homologado CIK;
c) Para as categorias F-4 — Minimo de 389cc e maximo de 396cc, sem caixa de

marchas e refrigerado a ar, da marca Honda, modelo GX 390 com embreagem,
autorizado pela CBA;
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d) Para as categorias CODASUR e CODASUR Junior — minimo de 170cc e maximo
de 175cc, sem caixa de marchas e refrigerado a dgua, homologado CODASUR,;

e) Para as categorias Internacional OK e Internacional OK JuUnior — minimo de
120cc e maximo de 125cc, sem caixa de marchas e refrigerado a agua, homologado CIK
e registrado na CBA;

f) Motores para outras categorias — Minimo de 120cc e maximo de 125cc, sem
caixa de marchas e refrigerado a agua, homologados pela CBA ou CIK, conforme o
caso.

] Ajuste de Diagrama: sera permitido o retrabalho da camisa do motor (isto é, o
inserto de material magnético no interior do cilindro de aluminio) nos motores
homologados CBA até o limite indicado nas respectivas fichas de homologacado para a
altura das janelas de admissao e escape (medidas E, F e G), sendo proibido alterar as
larguras das mesmas (medidas B, B1, C1, C2 e C3), conforme exemplo genérico abaixo.
E proibido retrabalhar o cilindro de aluminio.

Bl
‘ B 37 £0.2 mm
C ]( 1 [ ) Bl [14.5 0.5 mm
( 3 ~ : ) LAl Y A ] C1=C2 | 30.5+0.2 mm
N { 1 1 ) C3 [295+02mm
: E 178° £2°
]| |1 O :B C2 C3 " B 127° 12°
| G 134° £2°

LEITURA ANGULAR ATRAVES DE CALIBRADOR 0,2X5mm

As categorias Super F-4, Internacional OK, Internacional OK Junior, OK FIA, OK Jdnior
FIA e KZ seguirdao regulamentacdo especificas das mesmas. Para efeito de vistoria,
serdo tomadas como base suas Fichas de Homologacao (CBA ou CIK). Serd permitido o
intercambio de pino, pistao, gaiolas e biela, entre os motores homologados CBA, desde
gue haja compatibilidade entre os mesmos.

1} Transmissdo: O acoplamento do motor somente podera ser efetuado nas rodas
traseiras, por intermédio de coroa, pinhdo e corrente, sendo proibido o uso de
embreagem, exceto para as categorias PMK, PCK, KZ e F-4, e da caixa de transmissao,
com excecdo da categoria KZ.

Paragrafo unico: O didmetro do pinhdo deverd ter a medida homologada pelo
fabricante do motor utilizado.
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\} Cabecote: Serd obrigatdoria a utilizacdo de cabecote com valvula de
descompressdo. Serd permitido o faceamento do cabecote, exclusivamente para
equalizacdo do volume, sendo proibido alterar a camara de combustdo (bolha).

Y Medicdo do volume da cdmara de combustdo: Para todas as categorias serd
adotado o seguinte critério de medi¢cdo da cdmara de combustdo: O volume minimo
obrigatério no interior da cdmara de combustdo serd de acordo com a categoria,
medido a partir do pistdo, no seu ponto morto superior, até a face superior externa do
cabecote, ndo podendo haver descarbonizacdo. A medicdo devera ser feita com o
motor a temperatura ambiente. Poderd ser utilizado também um gabarito para cada
categoria, destinado a verificar a configuracao da bolha. Poderd ainda ser utilizado um
inserto para medi¢ao do volume da camara, em conformidade com regulamentagao
especifica para cada categoria, a ser divulgado através de adendo. Deverd ainda ser
utilizado um inserto padrdo CIK/FIA, conforme desenho abaixo. Com o inserto, o
volume a ser verificado passara a ser de 11cc para os motores com volume de 12cc e
de 17cc para os motores com volume de 18cc.

- —
=

z | 1852005

3] <

X |@ 255005
VI As seguintes pecas serdao de livre procedéncia: palheta, corrente, rolamentos
(proibidos rolamentos de ceramica), gaiolas e coroa.
VIi Velas: Somente poderao ser utilizadas as velas permitidas para as categorias,

sem retrabalho, conforme regulamentacdo especifica de cada uma delas. Sera
permitido o uso de fixagcdo do cachimbo da vela, desde que aprovado pelos
comissarios técnicos.

VIl  Todo sistema de avango e retrocesso progressivo e todo sistema de circuito
eletro / eletronico, que puderem variar quando o kart estiver em movimento, ou que
provocarem o aumento da intensidade da centelha, serdao proibidos, exceto para as
categorias que utilizarem motores ja homologados com o0s sistemas
supramencionados.

IX Para as categorias em que houver sorteio de motores, o fornecedor deverd
disponibilizar os motores suficientes para o evento, e deverd efetuar o sorteio na
presenca das equipes/pilotos e no minimo, de um oficial de competi¢do. Os motores
poderdo ser resorteados a qualguer momento, na presenca dos chefes de equipes e de
pelo menos um oficial de competicdo. A troca de motores somente sera efetuada com
a autorizacdo dos comissarios, em conformidade com o previsto no regulamento da
competicao.

X Refrigeracdo: o radiador tera dimensdes, especificacdes, e formas compativeis
com cada motor refrigerado a agua. Serd permitido o gerenciamento do fluxo de ar
visando a obter o maximo de eficiéncia no processo de refrigeracdo do motor, desde
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gue o acionamento seja exclusivamente manual, operado pelo piloto, através de fitas
adesivas, cortinas ou persianas de material plastico. No sistema de refrigeracdo sera
permitido o uso de aditivos comerciais. O uso de alcool sera proibido.

Xi Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o radiador apresentar
vazamento do liquido, desprender-se, soltar-se ou cair, o piloto serd sinalizado no
PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencdo, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades
acima, implicard na exclusao do piloto.

e) Independentemente da sinalizagdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart

numa das situa¢des descritas nas alineas acima devera ser informado por seu time, e
estara obrigado a providenciar imediatamente a corre¢do do problema num dos locais
supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se ao Parque Fechado, na hipdtese de
abandono da atividade.

f) Se o fato ocorrer Unica e exclusivamente durante a Ultima volta de uma bateria
ou prova, o piloto podera conclui-la sem que seja feita a correcao.

Artigo 36 — Do escapamento: Somente poderdao ser utilizados escapamentos
homologados pela CBA, exceto aqueles usados nos karts das categorias CODASUR Jr.,
CODASUR, Internacional OK Jr, Internacional OK, OK FIA, OK Junior FIA e KZ, sem
retrabalho ou qualquer artificio que venha provocar saida falsa de gases no conjunto
completo (curva de escape, escapamento, flexivel e abafador), salvo disposicdo
especifica na categoria. A vedacdo do orificio do sensor de medicdao de temperatura
dos gases do escapamento deverd ser hermética, seja com a utilizacdo do prdprio
sensor ou do tampao correspondente.
| O sistema de descarga e escapamento deverd ser localizado atrds do banco. O
escapamento ndo podera superar a altura maxima de 450 mm, medidos do solo até a
sua extremidade superior, e nem exceder o perimetro da parte mais externa do para-
choque;
1l Serd limitada a intensidade sonora do escapamento em 103,0 db (decibéis),
conforme a regulamentacdo CIK / FIA.
1} Devera ser utilizado o escapamento com coletor ou com a curva homologados,
do motor, sem retrabalho, mantendo suas medidas, caracteristicas e aparéncia, assim
como somente o flexivel devera ser utilizado para acoplar o escape a curva do motor,
exceto para as categorias CODASUR Jr., CODASUR, Internacional OK Jr, Internacional
OK e KZ. A vedacdo do orificio do sensor de medicdo de temperatura dos gases do
escapamento devera ser hermética, seja com a utilizacdo do préprio sensor ou do
tampdo correspondente.
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\} Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento
desprender-se, soltar-se, cair, ou modificar o som emitido, o piloto serd sinalizado no
PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencdo, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades
acima, implicard na exclusdo do piloto.

e) Independentemente da sinaliza¢cdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart

numa das situacGes descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e
estard obrigado a providenciar imediatamente a correcao do problema num dos locais
supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se ao Parque Fechado, na hipdtese de
abandono da atividade.

f) Se ao final da tomada de tempo ou da prova, o escapamento estiver solto, o
piloto sera punido com a perda da melhor volta no primeiro caso, e com o acréscimo
de 20 segundos ao seu tempo total de prova, no segundo caso.

\Y Power-valve serd proibido, ou seja, todo sistema que de forma manual,
elétrica, hidrdulica ou por qualquer outro meio, puder modificar o ciclo normal da
descarga, ou o ciclo normal dos seus gases, em qualquer ponto entre o pistdo e a saida
do escapamento ao ar livre, quando o motor estiver em funcionamento, exceto para a
categoria Internacional OK e OK FIA.

Vi Para as categorias, CODASUR Jr., CODASUR, Internacional OK Jr., Internacional
OK e KZ, somente poderd ser utilizado o escapamento original do motor, sem
retrabalho. Para as categorias OK FIA, OK Junior FIA devera ser usado o escape modelo
tnico homologado CIK/FIA.

Vil Para as categorias PJIMK e PJK a medicdo do escapamento devera ser efetuada
com uma trena, conforme desenho abaixo:
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No ato da medicdo, as referéncias discriminadas pelas linhas do exemplo: “a” e “b”
deverdo estar paralelas. A linha pontilhada demarca o caminho a ser percorrido pela
trena no ato da medigao.

Pardgrafo uUnico: O comprimento total do escapamento serd de 810,0mm, com
tolerancia de 5,0mm para mais, e de 10,0mm para menos. Sera medido o conjunto
completo e montado, da seguinte forma: O escapamento devera ser acoplado ao
motor, com flexivel, e fixado através de molas. Serd considerado para a medicdo, o
paralelismo estabelecido a partir do flange de fixacdo das molas na curva, até a flange
de fixacdo das molas do escape. Essa medicdo serd efetuada da face externa do flange
de fixacdo da curva do motor, até a face final do escape, sem considerar a ponteira.
VIII  Para as categorias Mirim e Cadete devera ser utilizado como escapamento, o
abafador homologado CBA, utilizando acoplamento padrdo RBC, podendo ser retirada
a manta de |3 de vidro.

IX Abafador: Sera obrigatério em todas as categorias, o uso de abafador
homologado CBA, exceto para as categorias CODASUR Jr., CODASUR, Internacional OK
Jr, Internacional OK, OK FIA, OK Junior FIA, F-4 e KZ.

X Na categoria KZ sera obrigatério o uso de abafador homologado CIK.

Artigo 37 — Do carburador: Somente poderdao ser utilizados carburadores de
borboleta, exceto para a categoria KZ.

| Preparagao: N3o serdao aceitas quaisquer alteracdes nos carburadores
homologados. Deverao ser respeitadas as medidas limites, e externamente deverao
ser mantidas as caracteristicas do fabricante.

il Somente poderdo ser utilizados carburadores homologados pela CBA, CIK /
CBA, ou autorizados CBA, exceto para as categorias OK FIA, OK Junior FIA, nas quais
serao utilizados carburadores homologados CIK e KZ, na qual devera ser utilizado o
carburador homologado CIK, da marca Dellorto.

1} Serd obrigatdrio o uso de silencioso de carburador intake silencer homologado
CBA, exceto para as categorias OK FIA, OK Junior FIA e KZ nas quais serdo utilizados
pecas homologadas CIK.

v Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o silencioso do
carburador ou intake silencer (filtro) desprender-se, soltar-se, cair, ou modificar o som
emitido, o piloto sera sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para
gue proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencdo, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualgquer uma das atividades

acima, implicara na exclusao do piloto.
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e) Independentemente da sinalizagdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart
numa das situacGes descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e
estard obrigado a providenciar imediatamente a correcao do problema num dos locais
supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se ao Parque Fechado, na hipdtese de
abandono da atividade.

f) Se ao final da tomada de tempo ou da prova, o silencioso do carburador ou
intake silencer (filtro) estiver solto, o piloto sera punido com a perda da melhor volta
no primeiro caso, e com o acréscimo de 20 segundos ao seu tempo total de prova, no
segundo caso.

\' Em caso de chuva, podera ser retirado o elemento filtrante do intake silencer,
podendo ser colocado um anteparo na frente das cornetas para evitar a entrada de
agua, ou alterar a montagem da tampa, de modo que fique com a entrada para tras.

Vi Nas categorias PMK, PCK e F-4, somente podera ser usado carburador da marca
Kei-Hin original do motor, sem retrabalho.

Artigo 38 — Do Peso: O peso de cada categoria sera minimo e absoluto, podendo ser
vistoriado pela Comissdao Técnica a qualquer momento de um evento.

| Na pesagem, sera considerado o conjunto piloto/kart, em ordem de marcha,
sendo que o piloto deverd estar trajando indumentaria completa (macacdo, capacete,
sapatilhas, luvas e acessérios), e o kart com todas as pecgas, acessorios, liquidos e
lastros, no estado em que se encontrar ao entrar no Parque Fechado, conforme
previsto no CDA.

a) N3do serdo considerados para a pesagem: pecas, acessorios, equipamentos e
lastros soltos, que durante a prova ou tomada de tempo tiverem se desprendido do
kart, ou eventualmente materiais como pedras, argila expandida e terra. Os karts que
ndo receberem a bandeirada de chegada, por quebra ou outro fato qualquer, deverao
ser levados ao Parque Fechado para vistoria. Esses karts poderao ser pesados ou nao, a
critério da Comissao Técnica.

b) O equipamento oficial de pesagem da prova é o Unico cujas medicdes serdo
consideradas validas, e os resultados obtidos sdo inapeldveis, conforme previsto no
CDA.

1l O lastro, quando de sua utilizacdo, devera estar fixado solidamente no chassi,
assoalho ou banco, por meio de parafuso com arruela, porca e contra porca, ou outro
travamento. Na categoria F-4, podera ser utilizado o sistema de travamento de lastro
do tipo engate rapido. Todo lastro sera passivel de vistoria e aprovacdo da Comissdo
Técnica.

1} A falta de peso serd considerada infracdo. O concorrente cujo conjunto
piloto/kart ndo atingir o peso minimo na tomada de tempo, perderd a sua posic¢ao,
devendo largar em ultimo lugar. Nas baterias ou provas, perderd a sua posicdo na
ordem de chegada, sem direito a pontuacdo. Ele poderd, porém, desprezar esse
resultado, na hipdtese de o regulamento da competicdo prever o descarte.
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v Toda e qualquer manobra fraudulenta, visando ao aumento ou a redugdo de
peso do conjunto kart/piloto, sera considerada infracdo grave e resultard na
desclassificacdo sumadria, independentemente de outras sanc¢des.

Artigo 39 — Do Chassi: Chassis homologados CBA, CIK/CBA, CIK registrados na CBA ou
CIK serdo utilizados conforme a categoria:

| Para todas as categorias F4, PNK e PSK B somente serd autorizado o uso de
chassis homologados CBA e CIK/CBA e o intercambio de pecas entre eles, sendo
proibido o uso de qualquer componente de chassis proveniente de chassis
homologados CIK ou CIK registrados na CBA.

Pardgrafo primeiro: Para as categorias CODASUR, CODASUR Junior, Internacional OK,
Internacional OK Junior, PIMK, PJK, PGKB, PGKA e PSKA, SS E SSM poderdo ser
utilizados chassis homologados CBA, CIK/CBA e CIK registrados na CBA;

Paradgrafo segundo: Para as categorias KZ, OK FIA e OK Junior FIA poderdo ser
utilizados chassis homologados CBA, CIK/CBA, CIK registrados na CBA e CIK;

il Ndo sera permitida nenhuma alteracdo que modifique as caracteristicas,
medidas e formas, mesmo que seja feita pelo fabricante, assim como a eliminag¢do ou
acréscimo de pecas ou partes do chassi, exceto nas categorias PMK, PCK, F-4, e KZ, em
que o suporte do banco podera ser deslocado, exclusivamente para a adapta¢dao do
motor. A constatac¢do de tal atitude ou pratica implicara na exclusdo / desclassificacdo
do piloto da tomada de tempo, bateria ou prova;

n Serd obrigatério o uso de assoalho de material rigido, podendo ser metdlico ou
composite, do assento do piloto até a parte frontal do kart (para as categorias CADETE
e MIRIM o assoalho deverd ser obrigatoriamente metalico). Ele deverd ser delimitado
por um tubo ou dobra, evitando que os pés do piloto escorreguem para fora do
assoalho. Se o assoalho tiver algum furo além do original, esse ndo podera medir mais
de 10,0 mm de diametro.

v Serd proibido o uso de qualquer dispositivo de suspensao eldstica ou articulada.
\' As rodas, com ou sem parafusos, deverdo ser devidamente identificadas com a
marca do fabricante de um chassi homologado.

VI N3o serd permitida qualquer saliéncia que exceda o perimetro das rodas, como
por exemplo, a ponta dos eixos dianteiro e traseiro.

Vi A direcao devera ser comandada por um volante inteiramente fechado,

devendo ser obedecidas as normas CIK / FIA, que preveem um volante circular,
totalmente fechado. Todos os elementos da direcdo deverdo comportar um sistema de
fixacdo que ofereca completa seguranca, ndo podendo ser utilizados materiais que ndo
sejam metalicos, exceto a bucha de direcionamento da coluna.
VIl O uso de protetores de corrente serd obrigatdrio e esses deverdo abranger o
pinhdo e a coroa, em posicao tal que o piloto fiqgue protegido. O protetor do pinhao
deverd ser de material rigido, e o da corrente e da coroa, poderd ser de couro,
borracha, correia industrial, ou plastico rigido, sendo fixados em dois ou mais pontos.
Serd proibido o uso de almotolia ou reservatdrio para lubrificacdo da corrente, sendo
permitida somente uma esponja embebida em éleo, fixada no protetor de corrente,
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sem o uso de arame. Para as categorias PMK, PCK e F-4 serd permitido o uso do
protetor de corrente/pinhdo em material flexivel.
Pardgrafo Unico: Se ao final da tomada de tempo ou da prova, o kart chegar ao parque
fechado sem um desses itens de seguranca, o piloto estara sujeito a desclassificacao.
IX Os pedais, quando acionados, ndo deverdo ultrapassar os elementos fixos do
chassi. O acelerador devera ser comandado por um sé pedal, que obrigatoriamente
terd mola de retorno, sendo proibido o uso de qualquer artificio para o seu
travamento.
X O tanque de combustivel devera ser de material plastico, translicido e com
capacidade mdaxima de trés litros para as categorias PMK e PCK, e de dez litros para as
demais, construido de forma a ndo apresentar qualquer perigo de vazamento, ndo
podendo de maneira alguma, ser parte integrante do chassi ou carenagem, ndo sendo
ainda admitido qualquer artificio que modifique sua caracteristica de translucidez. O
tanque ndo podera estar revestido, parcial ou totalmente, com nenhum tipo de
material, desde o momento do abastecimento até o final da vistoria técnica. Ele
devera enviar o combustivel somente por gravidade, através de tubos flexiveis e
transparentes e/ou translicidos. Sera permitido colocar adesivos no tanque, desde
que ndo ocupem mais do que 20% da area visivel do mesmo. O tanque devera possuir
obrigatoriamente um respiro com condutor flexivel, dirigido para um reservatério
recuperador de fluidos, em material plastico, fixado no chassi ou na carenagem. Serd
permitido o uso de vélvula one way.
XI Serd permitido o uso de no maximo quatro tensores rigidos ou regulaveis,
fixados por parafusos, somente do chassi ao banco. Nas categorias PMK e PCK, os
tensores nao poderao ser regulaveis.
Xi Serd permitida a utilizacdo de somente uma bucha de cada lado afixada
externamente no eixo traseiro, entre o cubo da roda e o mancal do chassi. Nas
categorias PMK, PCK, PJIMK e PNK, ndao podera ser utilizado esse artificio.
Xlll A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 120 cm para as categorias
PMK e PCK e 140 cm para as demais categorias, medidos de uma extremidade a outra
do lado externo das rodas traseiras.
XIV  Serd proibido o uso de rolamento de ceramica ou com partes revestidas com
ceramica.
XV Serd permitido o intercdmbio de componentes entre os chassis homologados
permitidos em cada categoria.
Pardgrafo uUnico: Para os componentes dos chassis homologados CIK e registrados na
CBA, o intercambio estara autorizado exclusivamente para aquelas categorias em que
estiverem permitidos. XVI O eixo deverd ser em material ferroso e imantavel, ndo
podendo apresentar emendas ou costura. A marca do fabricante de um chassi
homologado CBA, CIK/CBA, homologado CIK e registrado na CBA, de acordo com a
categoria do piloto, devera estar sempre visivel. A responsabilidade pela manutencdo
da marca serd exclusiva do piloto. Na hipdtese dessa marca ndo estar visivel, ou
legivel, o piloto serd sumariamente desclassificado da atividade. O eixo deverd ainda
ter as dimensdes MINIMAS da tabela CIK-FIA:
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DIAMETRO (mm) | ESPESSURA DA PAREDE (mm)
35 3,8
40 2,9
50 1,9

Artigo 40 — Dos Freios: Os freios deverdo ser homologados CBA, CIK/CBA, CIK
registrados na CBA ou CIK, conforme a categoria.

Pardgrafo primeiro: Para todas as categorias F4, PNK e PSKB somente serd autorizado
o uso de freios homologados CBA e CIK/CBA, sendo proibido o uso de qualquer
conjunto de freio proveniente de conjuntos homologados CIK ou CIK registrados na
CBA.

Pardgrafo segundo: Para as categorias CODASUR, CODASUR Junior, Internacional OK,
Internacional OK Junior, PIMK, PJK, PGKB, PGKA e PSKA, SS E SSM poderdo ser
utilizados freios homologados CBA, CIK/CBA e CIK registrados na CBA;

Pardgrafo terceiro: Para as categorias KZ, OK FIA e OK Junior FIA poderdo ser utilizados
freios homologados CBA, CIK/CBA, CIK registrados na CBA e CIK

| Os freios mecanicos deverdo ser autorizados pela CBA, e conter a marca do
fabricante.

1l Os freios deverdao ser comandados por um sé pedal e deverdo atuar somente
nas rodas traseiras, devendo ser acionados por um sistema hidraulico ou mecanico,
sendo obrigatdrio ainda, o uso de um cabo de seguranca ligando o pedal ao cilindro.
Pardgrafo unico: Na categoria KZ, os freios deverdo atuar também nas rodas
dianteiras.

1} O disco de freio deverda ser em material ferroso e imantavel, com tolerancia por
desgaste de 1,5mm na espessura e no diametro externo, em relagdo a dimensao
especificada na ficha de homologacao.

v Nas categorias PMK e PCK serd obrigatdrio o uso de freio mecanico. O disco de
freio deverd ser em material ferroso e imantavel, em forma totalmente circular, com
diametro externo minimo de 160,0mm e espessura minima de 4,0mm. O disco podera
possuir furos ou rasgos para a dissipac¢do térmica.

\Y Os freios devem ser usados conforme as Fichas de Homologagao, sempre como
um conjunto completo, isto é, cdlipers(pingas), discos, cilindros de acionamento,
mangueiras, pastilhas e regulador de pressao, ndo sendo permitido sob hipdtese
alguma a mistura de componentes de conjuntos de homologacdes diferentes.

Artigo 41 — Da carroceria: : Devera ser composta por dois painéis laterais, pelo painel
dianteiro (bico) e pelo painel superior dianteiro (gravata), conforme homologacdo CBA,
CIK/CBA, CIK registrados na CBA ou CIK, conforme a categoria.
| Para todas as categorias F4, PNK e PSKB somente serd autorizado o uso de
pecas de carroceria homologadas CBA e CIK/CBA, sendo proibido o uso de qualquer
componente proveniente de conjuntos homologados CIK ou CIK registrados na CBA.
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Pardgrafo primeiro: Para as categorias CODASUR, CODASUR Junior, Internacional OK,
Internacional OK Junior, PIMK, PJK, PGKB, PGKA e PSKA, SS E SSM poderdao ser
utilizadas pegas de carroceria homologadas CBA, CIK/CBA e CIK registrados na CBA;
Pardgrafo segundo: Para as categorias KZ, OK FIA e OK Junior FIA poderdo ser utilizadas
pecas de carroceria homologadas CBA, CIK/CBA, CIK registrados na CBA e CIK

il Para todas as categorias sera obrigatdria a utilizacdo do painel frontal tipo CIK,
homologado CBA. Nas categorias citadas no inciso | deste artigo, também podera ser
utilizado o painel frontal homologado CIK e registrado na CBA. Em ambos os casos,
deverd ser respeitada integralmente a regulamentacdo prevista no Artigo 30 das
Prescricdes Especificas da CIK, no Artigo 2.7.1.5 do Regulamento Técnico CIK e nos
termos previstos no desenho técnico n? 2d abaixo transcrito:

Paragrafo primeiro: O painel frontal devera estar em posicdo correta em qualquer
momento dos treinos

Desenho Técnico n® 2d Correta instalagéo do “Painel Frontal”

Posigdo Aceitavel

Posigao NAO Aceitavel

avel se qualquer partes dos tubos do para-choques dianteiro estiver nas

e provas, nos termos previsto no desenho técnico n? 2d da CIK. A sua inconformidade
ficard sujeita as penalidades previstas no inciso VI do artigo 24 deste regulamento.
Paragrafo segundo: Serd proibido o uso de qualquer artificio que venha a impedir o
correto funcionamento do sistema previsto na regulamentacdo CIK, sob pena da
aplicacdo no piloto infrator, da penalidade prevista no paragrafo quarto do inciso VII
do artigo 24 deste regulamento. Se identificado que o piloto ou qualquer outra pessoa
tenha deliberadamente recolocado um bico que estava na posicdo incorreta ao
receber a bandeirada de chegada de volta a posicdo original depois do fim da prova,
em qualquer ponto da pista ou do Parque Fechado, o piloto do kart em questdo sera
desclassificado do evento.

Pardgrafo terceiro: Serd proibido o uso de quaisquer ferramentas para a armacgdo e o
desarme das duas garras do painel frontal previstas na ficha de homologacao.
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Pardgrafo quarto: Serd proibida a utilizacdo de painel frontal cortado, furado,
guebrado, amassado, rasgado, colado, ou com qualquer uma de suas faces avariada.

1} O painel lateral ndo poderd ultrapassar a altura de 400,0mm medida a partir do
piso, e deverd manter o lado externo dentro do perimetro delimitado pelo plano
tracado entre as faces externas do pneu traseiro e dianteiro (alinhados), e o plano
tracado entre as linhas limite das bandas de rodagem dos dois pneus (alinhados), de
conformidade com o desenho abaixo:

—

"} O painel superior dianteiro (gravata) ndo poderd estar acima de um plano
horizontal, passando pelo topo do volante de direcdo. Devera possuir folga minima de
50,0mm entre o painel e o volante, e ndo podera ainda impedir o movimento normal
dos pedais, nem cobrir nenhuma parte dos pés do piloto, na posicdo normal de
pilotagem.

Y Se durante o transcorrer das atividades de pista, qualquer um dos
componentes ou parte dos mesmos desprender-se, soltar-se ou cair, o piloto sera
sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da
seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto deverad dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de tempo — o piloto deverd dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverda dirigir-se ao Parque de Manutenc¢do, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades
acima, implicara na exclusao do piloto.

e) Independentemente da sinalizagdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart

numa das situa¢des descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e
estard obrigado a providenciar imediatamente a corre¢ao do problema num dos locais
supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se ao Parque Fechado, na hipdtese de
abandono da atividade.

f) Se ao final da tomada de tempo qualquer um dos componentes ou parte da
carroceria estiver solto (avaliacdo de risco: a critério dos Comissarios) ou ausente, o
piloto serd punido com a perda da melhor volta. Se, durante uma prova, qualquer um
dos componentes ou parte da carroceria se soltar (avaliacdo de risco: a critério dos
Comissarios) ou cair, o piloto receberd a bandeira preta com bola laranja, devendo
parar imediatamente para reparos na area definida, por questdo de seguranca. Se o
piloto ndo obedecer a esta ordem sera desclassificado, recebendo a Bandeira Preta. Se
o fato ocorrer a partir do inicio das trés ultimas voltas previstas, e o piloto ndo parar
por qualquer motivo para executar o reparo, entrando no parque fechado nesta
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situacdo ao final da prova, sera punido com o acréscimo de 20 segundos ao seu tempo
total de prova.

VI Para as categorias PMK, PCK e Formula 4 serd permitido o corte de parte do
painel lateral direito, para a adaptacdo do motor.

Vil Para a categoria Férmula 4, poderd ser utilizada em corridas de longa duracao,
outros modelos de carenagens, desde que devidamente homologadas pela CBA.

VIII  Serd proibido qualquer artificio que venha provocar o travamento das presilhas
nas garras de fixacdo do painel frontal. Serd permitido o uso de abracadeira pldstica
com a finalidade exclusiva de impedir a queda da presilha, desde que mantida a sua
funcao.

IX Serd permitido o intercdmbio das travas plasticas, dos engates rdpidos e das
ferragens homologadas.
X Serd permitido o intercdmbio das pecas carenagens homologadas dentro de

suas categorias.

Artigo 42 — Do para-choque traseiro: Serd obrigatdria a utilizacdo de pdra-choque
traseiro homologado CBA, CIK-CBA, CIK ou CIK registrado CBA, nas especificacdes das
respectivas Fichas de Homologacdo, conforme o caso da categoria.

| Para todas as categorias F4, PNK e PSKB somente serd autorizado o uso de
pecas de carroceria homologadas CBA e CIK/CBA, sendo proibido o uso de qualquer
componente proveniente de conjuntos homologados CIK ou CIK registrados na CBA.
Paragrafo primeiro: Para as categorias CODASUR, CODASUR Junior, Internacional OK,
Internacional OK Junior, PJMK, PJK, PGK B, PGK A e PSK A, SS E SSM poderdo ser
utilizadas pegas de carroceria homologadas CBA, CIK/CBA e CIK registrados na CBA;
Paragrafo segundo: Para as categorias KZ, OK FIA e OK Junior FIA poderao ser utilizadas
pecas de carroceria homologadas CBA, CIK/CBA, CIK registrados na CBA e CIK

Paragrafo terceiro: Sera flexibilizado o uso dos tensores metalicos bem como o
intercambio destes elementos homologados.

1l Serd permitido o uso abracadeira plastica, exclusivamente como item de
seguranca, de modo a impedir que o para-choque, mesmo quando solto, se arraste
pelo solo. Serd expressamente proibida a sua utilizacdo, com o objetivo de fixacdo do
para-choque.

1} Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o para-choque traseiro
ou qualquer parte do mesmo desprender-se, soltar-se ou cair, o piloto serd sinalizado
no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencdo, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades

acima, implicard na exclusdo do piloto.
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e) Independentemente da sinalizagcdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart
numa das situacGes descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e
estard obrigado a providenciar imediatamente a correcao do problema num dos locais
supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se ao Parque Fechado, na hipdtese de
abandono da atividade.

f) Se ao final da tomada de tempo o para-choques estiver solto (avaliacdo de
risco: a critério dos Comissdrios) ou ausente, o piloto serd punido com a perda da
melhor volta. Se, durante uma prova, o para-choques se soltar (avaliacdo de risco: a
critério dos Comissarios) ou cair, o piloto recebera a bandeira preta com bola laranja,
devendo parar imediatamente para reparos na area definida, por questdo de
seguranca. Se o piloto ndo obedecer a esta ordem sera desclassificado, recebendo a
Bandeira Preta. Se o fato ocorrer a partir do inicio das trés ultimas voltas previstas, e o
piloto ndo parar por qualquer motivo para executar o reparo, entrando no parque
fechado nesta situacdo ao final da prova, serad punido com o acréscimo de 20 segundos
ao seu tempo total de prova.

Artigo 43 — Do combustivel:

| Para as categorias PMK, PCK, e F-4 sera utilizado como combustivel somente
gasolina.

| Para as demais categorias, devera ser utilizada como combustivel, uma mistura
de gasolina e d6leo dois tempos reconhecido pela CBA, na proporg¢do de 20:1 a 30:1. A
proporc¢do devera ser informada no Regulamento Particular da Prova.

Paragrafo Unico: Na categoria KZ, o piloto e sua equipe serdo os responsaveis pela
formulagdao do combustivel.

1} O combustivel devera ser fornecido pelo organizador da prova.

v Cabera a Comissao Técnica o controle e a fiscalizacgdo do combustivel e do
abastecimento durante a prova.
a) A qualquer momento podera ser efetuada a andlise do combustivel, através do

equipamento Digatron FT64 ou similar. Uma amostra podera serd retirada do tanque
do kart, que serd comparada com a amostra em posse da organizacao.

b) Se ficar constatada a adulteracdo do combustivel, o piloto sera desclassificado,
sem prejuizo de outras sancoes.

Artigo 44 — Dos pneus: Somente poderdo ser utilizados pneus homologados pela CBA
ou CIK/CBA, ou ainda CIK registrado na CBA, podendo os mesmos ser fornecidos e
sorteados pela organizacao.

| N3o serdo permitidos quaisquer métodos de aquecimento ou resfriamento
artificial dos pneus, ou o uso de aditivos. Sera proibida ainda a utilizacdo de qualquer
produto que altere a caracteristica original dos pneus, ou seja, eles ndo poderdo
receber qualquer tipo de tratamento,

como aplicacdo de liquidos ou de produtos pastosos, ou ainda de qualquer outro
aditivo especial.
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a) A qualquer momento poderd ser efetuada uma andlise dos pneus, com a
utilizacdo do aparelho MiniRAE Lite. A medicdo de VOC dos pneus ndo poderd exceder
ao valor limite maximo de 4 PPM (partes por milhdo), em qualquer circunstancia. Na
montagem de pneus somente serd permitida a utilizacdo de agua e sab3o, de modo a
ndo haver interferéncia na medicdo do equipamento.

b) Se ficar constatada qualquer uma das irregularidades acima, o piloto sera
desclassificado, sem prejuizo de outras sancoes.

il Os pneus somente poderao ser inflados com ar comprimido.

1} Somente a Direcdo de Prova poderd determinar a utilizacdo de pneus para
chuva (wet), ou a manutencdo de pneus slicks. Dessa determinacdo nao cabera
nenhum tipo de reclamacdo, e a mesma serd para todos os pilotos, sem excecao.

"} A quantidade de pneus para um evento deverd ser determinada pelo
regulamento geral de cada competicao.

Y Serd proibido o uso de pneus recauchutados.

VI Serd proibido o uso de valvula de alivio de pressao.

Vi A montagem dos pneus devera ser efetuada em local pré-determinado, e
acompanhada por um membro da Comissdo Técnica.

VIl A CBA, FAUS e clubes organizadores nao terdao qualquer responsabilidade, civil

ou criminal em funcdo da qualidade dos pneus fornecidos pelos fabricantes para
quaisquer competicBes. Essa responsabilidade sera dunica e exclusiva do(s)
fabricante(s) dos pneus.

Artigo 45 — Da identificagdo: A numeracao dos karts devera estar obrigatoriamente
localizada na parte superior da gravata, no centro do para-choque traseiro, e na parte
traseira dos painéis laterais, sobre um quadrado medindo no minimo 200x200mm, na
cor amarela, com numeros de 150,0mm de altura e trago de 20mm, na cor preta. Nos
painéis laterais, as medidas acima estarao limitadas as areas disponiveis nos mesmos,
devendo ser mantida a largura do trago. A utilizacdo de material refletivo nas placas de
identificacdo é proibida.
| Na parte superior do lado direito das placas deverd ser fixado um adesivo
retangular na cor branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais de
cada categoria na cor preta, com trago de 8mm como segue abaixo:
a) M para PMK;
b) C para PCK;
c) JM para PJMK;
d) J para PJK;
e) N para PNK;
f) GB para PGK B;
g) GA para PGK A;
h) SA para PSK-A;
i) SB para PSK-B;
i) SS para Super Sénior;
k) SSM para Super Sénior Master;
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) F-4G para F-4 Graduado;

m) F-4S para F-4 Sénior;

n) F-4SS para F-4 Super Sénior;

o) F-4SSM para F-4 Super Sénior Master;

p) SF-4 para a Super F-4;

q) CDJ para CODASUR Junior;

r) CD para CODASUR,;

s) KZG para KZ Graduado;

t) KZS para KZ Sénior;

u) OKJ para Internacional OK Junior e OK Junior FIA;

v) OK para Internacional OK e OK FIA;

w) F4) para Férmula 4 Junior

1l Se no transcorrer de qualquer atividade de pista vier a cair uma das
identificacGes, ficara a cargo do piloto a sua reposicdo. Todavia, ficardo a
cronometragem e a organizagao, isentas da responsabilidade do registro da passagem
do kart. No caso de perda das duas identificagdes obrigatdrias, o piloto serd
comunicado pela Direcdo de Prova, através de sinalizagdo por bandeira, para se dirigir
imediatamente ao Parque Fechado ou ao box, e colocar nova(s) identificacao(des).

1} Ficardo obrigatoriamente reservados para uso do organizador, dois espacos
com as dimensdes minimas de 200X50mm, na carroceria, em lugar visivel.

Artigo 46 — Da Manutencgao: Na constatacdo de avaria técnica durante as atividades de
pista, a direcdo de prova poderd sinalizar ao piloto através da bandeira preta com
circulo laranja. Independentemente da apresentacdo da bandeira, o piloto deverd
proceder conforme descrito abaixo:
| Treinos livres ou de aquecimento — O piloto devera conduzir seu kart ao Parque
Fechado. Caso nao consiga fazé-lo por seus proprios meios, e se for do interesse do
time, o responsavel devera solicitar a direcao de prova, autorizagcdo para a retirada do
kart, sem a utilizacdo de carrinho de transporte. A autorizacdo sera concedida apenas
se a direcdo de prova julgar seguro o procedimento.
Pardgrafo Unico: Nos treinos livres oficiais com tempo inferior a 15 minutos, ndo serd
permitida a manutencao.
1l Tomada de tempo — Serd proibido qualquer tipo de manutencdo, e o piloto
deverd conduzir seu kart ao parque fechado para a pesagem. Caso ndo consiga fazé-lo,
devera retird-lo da pista, para que seu time o conduza ao parque fechado ao final da
atividade.
1} Baterias ou provas — O piloto deverda conduzir seu kart ao parque de
manutencdo, por seus proprios meios, e sem nenhum tipo de ajuda externa, onde seu
time efetuard o reparo, que ndo podera incluir a troca do chassi e/ou do motor. Caso
ele consiga sanar a avaria na pista, com a devida seguranca, e sem se valer de qualquer
forma de auxilio externo, ele poderd continuar na prova. Se o problema ndo for
sanado, o kart devera ser colocado em local seguro, e somente retirado ao final das
atividades, ap6s a autorizacdo da direcao de prova.
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\} A desobediéncia ao disposto no inciso | deste artigo implicara na aplicacdo de
penalidades ao piloto infrator, conforme artigo 19 deste regulamento e o CDA, a
critério dos Comissarios Desportivos.

Y A desobediéncia ao disposto nos incisos Il e Il deste artigo implicard na
exclusao ou desclassificacdo do piloto infrator.

Artigo 47 - Das Monomarcas: Para as competicGes, a critério da CBA / FAU(s), podera
ser determinada uma marca especifica de qualquer equipamento homologado ou
autorizado CBA, CIK/CBA, homologado CIK registrado na CBA, inclusive através do
sistema de sorteio, para uma ou mais categorias.

Artigo 48 — Dos Acessorios: Sera terminantemente proibido nos treinos classificatérios
e provas, o uso de quaisquer equipamentos eletronicos, tais como: de telemetria, de
radiocomunicacdo, telefone celular, smartphone, tablet, ou qualquer tipo de ligacdo
eletro / eletrénica ou indugdo ao sistema analogo do motor. Sera também proibido o
uso da camera de filmagem fixada no capacete, assim como o uso de apéndices para
fixacdo de cameras nos karts. Fica permitida a utilizacdo de conta- giros, desde que
ligado somente ao cabo da vela, de equipamento de registro de tempo por volta,
inclusive os que possuam GPS acoplado, de medicdo de temperatura da agua, de
temperatura dos gases, e de velocidade, ligados através de sensores.

Paragrafo Unico: Durante os treinos livres sera permitida a utilizacdo de medidores de
temperatura de pneus, e de temperatura de freios, ambos ligados através de sensores.

CAPITULO IX — DAS ESPECIFICAGOES DE CADA CATEGORIA

Artigo 49 - Das Categorias Piloto Mirim de Kart — PMK e Piloto Cadete de Kart — PCK:
| Motor — O motor sera o Honda GX 160, 4 tempos, 5.5 HP, autorizado CBA,
monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda e com as
seguintes caracteristicas:

a) O volume minimo obrigatério no interior da camara de combustdo, acrescido
do habitaculo da vela, sera de 20cm3, medidos a partir do pistdo, no seu ponto morto
superior, até a face superior externa do cabecote, ndo podendo haver
descarbonizacao.

b) No cabecote serd permitido apenas o faceamento para a equalizacdo do
volume.

c) Serd proibido o retrabalho das vélvulas, de suas travas, dos tuchos, das varetas
e dos balancins.

d) Serd permitida a utilizacdo do rotor e da trava da véalvula de escapamento na
valvula de admissao.

e) Serd permitida a utilizacdo de molas do motor Honda GX 120 ou ainda das

originais do motor GX 160, com calco de no maximo 3,0mm.
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f) Serd permitida a retirada do suporte do tanque.

g) Serd proibido o retrabalho do pistdo, do pino munhdo e dos anéis de segmento,
devendo estar montados em suas posi¢cdes originais e podendo atingir até a sobre
medida de 0,75mm.

h) Serd permitida a retirada do limitador de giro.

i) Sera proibido o retrabalho do comando de valvulas.

j) Serd proibido o retrabalho do volante.

k) Serd proibido o retrabalho do virabrequim, devendo ser mantidos originais o

seu curso e a posicdo da engrenagem de distribuicdo, devendo ser mantida a
engrenagem do limitador de giro.

) Serd permitido fazer um furo na admissdo do cabecote, somente para a ligacao
da bomba de combustivel, sendo proibida qualquer entrada de ar falsa no conjunto de
mangueiras de vacuo e na bomba de combustivel.

m) Serd proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

n) Serd permitida a substituicdo dos parafusos de fixacdo do cabecote, por
prisioneiros.

o) Serd obrigatdria a fixacdo da bobina de ignicdo em sua posicdo original e com
os seus respectivos parafusos, também originais.

p) Serd obrigatdrio o uso de rolamentos e retentores originais, ambos completos.
q) Deverd ser utilizada a junta da tampa lateral, podendo ser uma ou mais

unidades, desde que a somatdria das espessuras nao ultrapasse 0,5mm.

|| Embreagem — Devera ser centrifuga, homologada CBA.

1} Carburador — Sera permitida somente a calibragem do furo do giclé principal e
a adaptacao da agulha de regulagem de combustivel. A caneta deverd ser original do
motor, ndo podendo apresentar retrabalho. Todos os sistemas de inje¢do e/ou
pulveriza¢do de outros produtos, além do combustivel, serdo proibidos.

v Filtro — Sera obrigatério o uso de filtro padrao FORNECEDOR DO MOTOR
SORTEADO.

\' Juntas — Serdo livres, devendo, porém, manter suas funcdes. As juntas de
vedacdo no pé do carburador / flange, flange / baquelite e baquelite / bloco deverdo
manter obrigatoriamente sua funcdo de vedacdo, e ndo poderdo ocasionar entradas
de ar. A funcdo de vedacdo deverd ser cumprida por somente uma unidade de no
maximo 1mm, medida na sua maior espessura.

VI Vela — Ndo poderd apresentar retrabalho, e o uso do anel de vedacdo serd
obrigatério. Serd obrigatdrio ainda o uso de uma das seguintes velas:

a) NGK BP5SES;
b) NGK BP6ES;
c) NGK BPR6ES;
d) NGK BPR7ES;
e) DENSO W20EP-U;
f) DENSO W20EPR-U;
g) DENSO W22EPR-U.
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Vil Pneus — Deverdo ser homologados CBA ou CIK/CBA, para as categorias PMK e
PCK.

VIl  Chassi — Devera ser homologado CBA. Os tubos deverdo ser enquadrados na
norma ABNT NBR 8476.

a) Eixo traseiro: Serd obrigatério o uso de eixo de material ferroso e imantavel,

com didmetro externo de 35mm, e parede de espessura minima de 3,8mm,
comprimento de 960 £ 2mm e peso minimo de 2.700 gramas.

b) Mangas de eixo:

1 Homologada ou autorizada CBA, com a marca do fabricante.

2 Serd proibida a regulagem das mangas de eixo, devendo essas estar
equidistantes, e posicionadas no interior do seu suporte “U”.

3 Serd proibido o uso de anéis de encosto no lado interno das rodas.

c) Rodas: Em magnésio ou em aluminio, com a marca do fabricante do chassi, ou
da marca Douglas, em aluminio.

d) Cubo de roda: Devera ser do chassi homologado para a categoria, com a marca

do seu fabricante, construido em aluminio, com comprimento de 75mm (+1mm), ou
em magnésio com comprimento de 90mm (x1mm).

e) Mancal do rolamento do eixo traseiro: Com a marca do fabricante do chassi.

f) Rolamento do eixo traseiro: Somente podera ser utilizado o rolamento esférico
UC-207 @ 35x 72.

g) Serdao permitidos cubos de roda, suporte do disco de freio, suporte da coroa, e

mancal de rolamento, fabricados em aluminio ou magnésio, fornecidos pelos
fabricantes dos chassis homologados para as categorias.

h) Serd proibido o intercambio de pecas entre os chassis homologados, exceto
para aquelas citadas na alinea g deste inciso.
IX Para o motor, o carburador e o escapamento, serdo tomadas como padrao de

referéncia para as vistorias técnicas, as pecas autorizadas, homologadas e lacradas a
disposicdo da CBA.

Paragrafo Unico: Para acoplar o carburador ao motor deverd ser utilizada flange de
acoplamento padrdo FORNECEDOR DO MOTOR SORTEADO.

X Escapamento — Devera ser utilizado como escapamento, o abafador
homologado CBA, com curva de acoplamento padrdo FORNECEDOR DO MOTOR
SORTEADO.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 106 kg.

Xi Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor
preta, com a letra M para a categoria PMK, e letra C para a categoria PCK, conforme
artigo 45 deste regulamento.

Xl Relacdo — Pinhdo de 20 dentes, e coroa a ser definida no Regulamento
Particular de Prova.
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Artigo 50 — Da categoria Piloto Junior Menor de Kart — PJMK:

| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, IAME MY13, ITALSYSTEM
e MAXTER) refrigerados a dgua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il
do Artigo 35 deste regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham
impedir, dificultar, ou mascarar a medicdo da cadmara de combustdo, ndo podendo
haver a criacdo de quaisquer outras cdmaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
guaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento
da vela de didmetro 14mm e passo de 1,25mm, e ainda, a invasdo do espaco da
camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da cdmara de
combustdo devera ser de no minimo 17 cm3, medidos com inserto padrdao CIK-FIA.
Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequagao na
diagramacdo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologacdo. Para vistoria
serd tomada como base a Ficha de Homologacdo do motor. Sera permitido somente o
uso de anel de 2,2mm.

il Vela — N3do podera apresentar retrabalho. A rosca deverd ter diametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedagdo ndo podera
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b) NGK B10 EGV;

c) NGK BR10OEG;

d) DENSO IW27;

e) DENSO IW31;

f) BOSCH W07 CS;

g) BOSCH W08 CS;

h) NGK B105 EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;
i) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.

v Flange — Sem retrabalho, com espessura minima de 15mm e didmetro maximo
do furo de 17mm, conforme ficha de homologacdao do motor.

Vv Coletor de Escapamento (Curva) — Sem retrabalho, da mesma marca do
fabricante do motor utilizado, conforme ficha de homologacao.

VI Escapamento — Deverd ser homologado CBA, conforme artigo 36 deste
regulamento, inciso VIl e seu paragrafo Unico. O bocal de saida deverd ter 21mm,
medido no anel.

Vil Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

VIl Juntas — As juntas de vedacdo no pé do carburador / flange, flange / pirdmide e
pirdmide / bloco deverdo manter obrigatoriamente sua funcdo de vedacdo, e ndo
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poderdo ocasionar entradas de ar. A funcdo de vedacdo deverd ser cumprida por
somente uma unidade de no maximo 2mm, medida na sua maior espessura.

IX Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho, e nao
poderd ocasionar entradas de ar.

X Entrada de ar — No conjunto motor / carburador ndo podera haver entrada de
ar falsa, em hipdtese nenhuma.

Xl Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor Homologado CBA. O numero
de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

Xll Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Serd obrigatério o uso de eixo de material ferroso e imantavel,
com didametro de 40 ou 50mm, com comprimento de 1060mm no mdaximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda: O cubo de roda dianteiro devera ter o comprimento de 90mm #
1mm, e o cubo traseiro deverd ter o comprimento de 90mm * 1mm, ambos com a
marca de um dos fabricantes de chassis homologados para a categoria.

Xl Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

XIV  Peso— O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 135 Kg.

XV Ignicao — Digital com corte, ou analdgica, sem variagao.

XVI Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor

preta, e as letras JM, conforme artigo 45 deste regulamento.

Artigo 51 — Da categoria Piloto Junior de Kart — PJK:

| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, IAME MY 13,
ITALSYSTEM e MAXTER), refrigerados a agua. E permitido o Ajuste de Diagrama,
conforme alinea Il do Artigo 35 deste regulamento, sendo proibidos quaisquer
artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medicdo da camara de
combustdo, ndo podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras, mesmo que
interligadas, ou ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho
da rosca de assentamento da vela, de didmetro de 14,0mm e passo de 1,25mm, e
ainda a invasdo do espaco da camara de combustdo pela vela, serdo também
proibidos. O volume da camara de combustdo deverd ser de no minimo 17 cm3,
medidos com inserto padrao CIK-FIA. Sera permitido o ajuste na terceira luz, apenas na
camisa, para adequacdo na diagramacao do motor, respeitando as medidas da ficha de
homologacdo. Para vistoria sera tomada como base a Ficha de Homologacdo do motor.
Serd permitido somente o uso de anel de 2,2mm.

1l Vela — Ndo poderad apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedac¢ao ndo poderd
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;
b) NGK B10 EGV;
c) NGK BR10 EG;
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d) DENSO IW27;

e) DENSO IW31;

f) BOSCH W07 CS;

g) BOSCH W08 CS;

h) NGK B105 EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;
i) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.

v Flange — Sem retrabalho, com didmetro maximo do furo de 28,0mm, conforme
ficha de homologacdo do motor.

Y Coletor de escapamento (curva): Da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologagao.

Vi Escapamento — Homologado CBA para a categoria, conforme artigo 36 deste
regulamento, inciso VIl e seu paragrafo Unico. O bocal de saida devera ter 21mm ou
25mm, medidos no anel.

Vi Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

VIl Juntas — As juntas de vedagdo no pé do carburador / flange, flange / pirdmide e
pirdmide / bloco deverdo manter obrigatoriamente sua fun¢do de vedagdo. A funcdo
de vedacdo deverd ser cumprida por somente uma unidade de no maximo 2,0mm,
medida na sua maior espessura.

IX Piramide — Deverd apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho.

X Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O nimero
de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

Xi Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatdrio o uso de eixo em material ferroso imantavel, com
diametro 40 ou 50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda — Serd livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados para a categoria.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 150 Kg.

XIll  Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor

preta, e a letra J, conforme artigo 45 deste regulamento.
XIV  Ignigcdo — Digital com corte ou analdgica sem variagao.
XV Filtro (Intake silencer) — Deverd ser homologado CBA.

Artigo 52 — Da categoria Piloto Novato de Kart — PNK:

| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER),
refrigerados a agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35
deste regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir,
dificultar, ou mascarar a medicdo da cadmara de combustdo, ndo podendo haver a
criacdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
guaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento
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da vela, de didmetro 14mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdo do espaco da
camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de
combustdo devera ser de no minimo 11 cm3, medidos com inserto padrdao CIK-FIA.
Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequac¢do na
diagramacdo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologacdo. Para vistoria
serd tomada como base a Ficha de Homologacdo do motor. Sera permitido somente o
uso de anel de 2,2mm.

] Vela — Ndo podera apresentar retrabalho. A rosca deverd ter diametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedac¢do ndo podera
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b) NGK B10 EGV;

c) NGK BR10EG;

d) DENSO IW27;

e) DENSO IW31;

f) BOSCH W07 CS;

g) BOSCH W08 CS;

h) NGK B105 EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;

j) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serad permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.

v Flange — Sem retrabalho, com diametro maximo do furo de 28,0mm, conforme
ficha de homologag¢do do motor.

\' Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologacao.

VI Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter
21,0mm ou 25,0mm, medidos no anel.

Vil Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

VIl Juntas — As juntas de vedac¢do no pé do carburador / flange, flange / pirdmide e

pirdmide / bloco deverdo manter obrigatoriamente sua fun¢do de vedagdo. A funcdo
de vedacdo deverd ser cumprida por somente uma unidade de no méximo 2,0mm,
medida na sua maior espessura.

IX Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho.

X Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O numero
de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

Xi Chassi — Homologado CBA ou CIK/CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com
didmetro de 40,0 ou 50,0mm, com 1060,0mm de comprimento no maximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.
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b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro deverdo ter o
comprimento de 90,0 mm (+ 1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassi
homologado.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart deverd ser de no minimo 158 Kg.

Xlll  Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor
preta, e a letra N, conforme artigo 45 deste regulamento.

XIV  Ignigdao — Digital com corte, ou analdgica sem variagao;

XV Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

Artigo 53 — Das categorias Piloto Graduado de Kart B — PGKB e Piloto Graduado de
Kart A — PGKA:

I Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER),
refrigerados a dgua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35
deste regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir,
dificultar, ou mascarar a medicdo da camara de combustdo, ndo podendo haver a
criagdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento
da vela, de diametro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdo do espac¢o da
camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos O volume da camara de
combustdo deverd ser de no minimo 11 cm3, medidos com inserto padrdo CIK-FIA.
Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequac¢do na
diagramacdo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologac¢ado. Para vistoria
serd tomada como base a Ficha de Homologac¢do do motor. Sera permitido somente o
uso de anel de 2,2mm..

il Vela — Ndo podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter didametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedag¢ao ndo podera
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b)  NGKBI10EGV;

c) NGK BR10EG;

d)  DENSO IW27;

e)  DENSOIW31;

f) BOSCH W07 CS;

g) BOSCH W08 CS;

h)  NGKB105EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;
i) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.
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v Flange — Sem retrabalho, com didmetro mdaximo do furo de 28,0mm, conforme
ficha de homologacdo do motor.

Y Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologagao.

VI Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter
21,0 ou 25,0mm, medidos no anel.

Vil Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

Vill juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.

IX Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacao sera livre.
X Chassi — Devera ser homologado CBA, ou CIK/CBA, ou CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com

diametro de 40,0 ou 50,0mm, com comprimento de 1060mm no maximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubos de roda: livres.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 158 Kg.

Xi Identificacdo — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor
preta, e a letra GB ou GA, conforme artigo 45 deste regulamento.

Xiil Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O nimero

de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.
XIV  Ignicdo — Sera opcional, digital com corte ou analdgica sem variagdo.
XV Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

Artigo 54 — Da categoria Piloto Sénior de Kart B — PSKB:

| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER),
refrigerados a dgua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35
deste regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir,
dificultar, ou mascarar a medi¢cdao da camara de combustdo, ndo podendo haver a
criacdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
guaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento
da vela, de didmetro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdao do espaco da
camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de
combustdo deverd ser de no minimo 11 cm3, medidos com inserto padrdao CIK-FIA.
Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequagao na
diagramacdo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologacdo. Para vistoria
serd tomada como base a Ficha de Homologacdo do motor. Serd permitido somente o
uso de anel de 2,2mm.

1l Vela — Ndo poderad apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedac¢do ndo podera
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;
b) NGK B10 EGV;
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c) NGK BR10OEG;

d) DENSO IW27;

e) DENSO IW31;

f) BOSCH W07 CS;

g) BOSCH W08 CS;

h) NGK B105 EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;
i) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.

v Flange — Sem retrabalho, com didmetro maximo do furo de 28,0mm, conforme
ficha de homologacdo do motor.

Y Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologacao.

VI Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter
21,0 ou 25,0mm, medidos no anel.

Vi Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

VIl Juntas — Livres, com  espessura mdxima de 2,0mm.

IX Piramide — Deverd apresentar a marca do fabricante, e a preparacgao sera livre.
X Chassi — Homologado CBA ou CIK/CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com

didametro de

40,0 ou 50,0mm comprimento de 1060mm no maximo, e em conformidade com o
artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro. deverdo ter o
comprimento de 90,0 mm (x 1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassi
homologado.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 170 Kg.

XIl Identificagdao — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor
preta, e as letras

SB, conforme artigo 45 deste regulamento.

Xl Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O numero
de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

XIV  Ignicdo — Sera opcional digital com corte ou analdgica sem variacao.

XV Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

Artigo 55 — Da Categoria Piloto Sénior de Kart A — PSKA:
| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, IAME MY13, ITALSYSTEM
e MAXTER), refrigerados a dgua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea II
do Artigo 35 deste regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham
impedir, dificultar, ou mascarar a medicdo da camara de combustdo, ndo podendo
haver a criacdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
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guaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento
da vela, de didmetro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdao do espaco da
camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de
combustdo devera ser de no minimo 11 cm3, medidos com inserto padrao CIK-FIA.
Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequagao na
diagramacdo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologacdo. Para vistoria
serd tomada como base a Ficha de Homologacdo do motor. Serd permitido somente o
uso de anel de 2,2mm..

] Vela — N3do podera apresentar retrabalho. A rosca deverd ter diametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedac¢do ndo podera
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b)  NGKB10EGV;

<) NGK BR10EG;

d)  DENSO IW27;

e)  DENSO IW31;

f) BOSCH W07 CS;

g) BOSCH W08 CS;

h)  NGK B105 EGV;

i) NGK BRIEIX IRIDIUM;
i) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.

v Flange — Sem retrabalho, com diametro maximo do furo de 28,0mm, conforme
ficha de homologac¢do do motor.

Y Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologacao.

VI Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter
21,0 ou 25,0mm, — medidos no anel.

Vil Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

VIl juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.

IX Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacdo sera livre.
X Chassi — Homologado CBA, CIK/CBA, ou CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com

didmetro de 40,0 ou 50,0mm e comprimento de 1060,0mm no maximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda — sera livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 170 Kg.
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XIl Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, numero na cor
preta, e as letras

SA, conforme Art. 45 deste regulamento.

Xl Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O nimero
de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

XIV  Igni¢do — Sera opcional digital com corte ou analégica sem variagao.

XV Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

Artigo 56 — Das Categorias Super Sénior — SS e Super Sénior Master — SSM:

| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER),
refrigerados a dgua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35
deste regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir,
dificultar, ou mascarar a medicdo da cdmara de combustdo, ndo podendo haver a
criacdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento
da vela, de diametro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdo do espac¢o da
camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de
combustdo deverd ser de no minimo 11 cm3, medidos com inserto padrdo CIK-FIA.
Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequac¢do na
diagramacdo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologac¢ado. Para vistoria
serd tomada como base a Ficha de Homologac¢do do motor. Sera permitido somente o
uso de anel de 2,2mm.

il Vela — Ndo podera apresentar retrabalho. A rosca deverd ter diametro de
14,0mm, comprimento de 19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedag¢ao ndo podera
ser retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do
cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a)  NGKB9EGV;

b)  NGKBI10EGV;

c) NGK BR10EG;

d)  DENSO IW27;

e)  DENSO IW31;

f) BOSCH W07 CS;

g)  BOSCH W08 CS;

h)  NGKB105EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;
i) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado
CBA, sem retrabalho.

v Flange — Sem retrabalho, com didgmetro maximo do furo de 28,0mm, conforme
ficha de homologacdo do motor.
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Y Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologagao.

VI Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal deverd ter 21,0 ou
25,0mm — medidos no anel.

Vil Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

VIIl  juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.

IX Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacao sera livre.
X Chassi — Homologado CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com

diametro de 40,0 ou 50,0mm, comprimento de 1060,0mm no madaximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro, deverdao ter o
comprimento de 90,0 mm (£ 1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologado.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 170 Kg.

Xi Identificacdo — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor
preta, e as letras

SS ou SSM de acordo com a categoria, conforme artigo 45 deste regulamento.

Xiil Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O nimero
de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

XIV  Ignicdo — Sera opcional digital com corte ou analégica sem variagao.

XV Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

Artigo 57 — Da Categoria KZ — KZ:

| Motor — Nao deve ser possivel separar o motor da caixa de cambio. O bloco do
motor deve ser composto de 2 partes apenas (separadas vertical ou horizontalmente).
Somente insertos para os mancais de rolamento do virabrequim ou elementos de
fixacdo (furos roscados, buchas) sdo autorizados. Serdo permitidos motores
monocilindricos com admissdo por valvula de palhetas apenas, de qualquer marca ou
modelo, homologados CIK-FIA, conforme sua Ficha de Homologacao,
independentemente de suas validades. Capacidade cubica maxima de 125cc.
Alojamento da Valvula de Palhetas conforme a Ficha de Homologacao, flange livre. O
volume da camara de combustdo deverd ser de no minimo 11 cm3, medidos com
inserto padrdo CIK-FIA. As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser
similares as fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de
Homologacao.

Paragrafo primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificacGes no interior do motor:

a) Interior do motor:

. curso;

. diametro (além dos limites maximos);

. linha de centro da biela;

. numero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;
J nuimero de dutos e janelas de exaustao;
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. outras restricdes conforme regulamentos especificos.
b) Exterior do motor:

. numero de carburadores e didametro;

. aparéncia externa do motor montado;

Pardgrafo segundo: A seguir alteracdes que ndo sdao consideradas modificacbes na
aparéncia externa do motor: cor das pecas, ajustes nas conexdes do Sistema de
Arrefecimento e modificacdes nas fixacdes (incluindo, mas ndo se limitando a fixacdo
do carburador, da ignicdo, do escapamento, da embreagem ou do préprio motor),
desde que sua posicdo nao esteja diferente do especificado na Ficha de Homologacao.
I Freio — Deverd ser homologado CBA, CIK/CBA, CIK ou CIK registrado na CBA,
conforme a respectiva Ficha de Homologacao.

1] Escapamento — Marca livre, com homologacdo CIK, montado conforme
ilustragdo a seguir. A emissao de ruidos sera verificada através de decibelimetro,
conforme padrdo CIK-FIA, e o controle podera ser realizado a qualquer momento, por
determinacao dos comissarios.

e .
/

Arruelas para limitar os 50 mm

v Carburador — DELLORTO VHSH 30,0mm, de guilhotina, original, sem retrabalho.
Permitido as trocas internas de pecas, desde que sejam pecas originais Delorto. O filtro
interno de combustivel e sua placa podem ser removidos, mas se mantidos deverao
ser originais sem retrabalho.

\Y Cambio — Todas as engrenagens/relacGes deverdo ser originais, conforme Ficha
de Homologac¢do. Obrigatério a mudanga manual através de alavanca, sem sistema de
corte de ignigao.

VI Flange — Sera livre.

Vii Vela — poderd de marca livre, desde que de producdao em série e original. Nao
poderd apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento
de 18,5mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser retirado, e a rosca
da vela devera estar faceando com a superficie interna do cabecote.
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Vil Piramide — Devera ser original, sem retrabalho, conforme ficha de
homologacdo do motor.
IX Filtro de ar — Sera obrigatdrio o uso do filtro de ar homologado CIK ou CBA, sem
retrabalho e completo.
X Ignicdo — Analdgica - Original do Motor. E permitido adicionar massa ao rotor

de ignicdo, desde que presa ao mesmo através de dois parafusos, sem modificar as
caracteristicas originais do rotor.

Xl Radiador - Devem ser montados acima da linha superior dos tubos do chassi, a
uma altura maxima de 50cm do solo, a uma distancia maxima de 55cm a frente da
linha de centro do eixo traseiro.

Xi Relagao de coroa e pinhao — Sera livre.

Xl Chassi — Deverd ser homologado CBA, CIK/CBA, CIK ou CIK registrado na CBA,
dotado de freios traseiros e dianteiros, também homologados. Nenhuma peca do
chassi poderd sofrer alteracdo que mude a sua caracteristica original constante da
Ficha de Homologacdo. Serd liberado apenas o retrabalho no chassi para fixacdo da
alavanca de cambio.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com
didmetro de 40,0 ou 50,0mm e comprimento de 1060,0mm no maximo, em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubos de rodas: Serao livres.

XIV  Peso— O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 180Kg.
Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as
letras KZG ou KZS, conforme artigo 45 deste regulamento.

Artigo 58 — Das Categorias Formula 4:

| Motor — O motor sera o Honda GX 390, autorizado CBA, modelos T1, T2, ou H1,
4 tempos,13 HP, monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de acionamento por
corda e com as seguintes caracteristicas:

a) O volume minimo obrigatério no interior da camara de combustdo, acrescido
do habitaculo da vela, sera de 45cm3, medidos a partir do pistdo, no seu ponto morto
superior, até a face superior externa do cabecote, n3do podendo haver
descarbonizacao.
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b) No cabecote serd permitido apenas o faceamento para a equalizacdo do
volume.

c) Serd proibido o retrabalho das vélvulas, de suas travas, dos tuchos, das varetas
e dos balancins.

d) As molas das valvulas poderao ser de livre procedéncia, sendo permitido o uso
de calgo.

e) Serd permitida a retirada do suporte do tanque.

f) Serd proibido o retrabalho do pistdo, do pino munhdo e dos anéis de segmento,

devendo estar montados em suas posi¢cdes originais e podendo atingir até a sobre
medida de 0,75mm.

g) Serd permitida a colocacdo de bronzinas. Porém, a equidistancia dos furos
deverd ser mantida.
h) Serdo permitidas a adaptacdo da embreagem e a retifica do virabrequim em

até 0,75mm, devendo ser mantidos originais o seu curso, e a posi¢cdao da engrenagem
de distribuicao.

i) Serd permitida a retirada do limitador de giro.

j) Sera proibido o retrabalho do comando de valvulas.
k) Sera proibido o retrabalho do volante.

) Sera obrigatdrio o uso do balanceador harménico.

m) Sera permitido fazer um furo no coletor de admissdao somente para a ligacao da
bomba de combustivel.

n) O coletor de escapamento serd de livre procedéncia, com comprimento de
200,0 £ 20,0mm, sendo proibido qualquer artificio que venha a provocar entrada ou
saida de gases antes do escapamento.

o) Serd proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

p) Serd permitida a substituicdo dos parafusos de fixacdo do cabecote por
prisioneiros.

q) Serd obrigatdria a fixacdo da bobina de ignicdo em sua posi¢do original e com
0s seus respectivos parafusos, também originais.

r) Serd obrigatdrio o uso de rolamentos e retentores originais e completos.

s) O motor deverd possuir obrigatoriamente no respiro, um condutor flexivel,

dirigido para um reservatorio recuperador de fluidos, em material plastico e
transparente, fixado no chassi.

1l Embreagem — Serd homologada CBA para a categoria, com pinhdo de 13 (treze)
dentes de passo 428 (de motocicleta).

1} Carburador — QOriginal do motor, sem retrabalho. Todos os sistemas de injecdo
e/ou pulverizagdo de outros produtos, além do combustivel, serdo proibidos.

v Escapamento — O sistema de escapamento devera ser homologado CBA para as
categorias de motores dois tempos, com saida de 21mm ou 25mm, medidos no anel,
sem retrabalho ou qualquer artificio que venha a provocar entrada ou saida falsa de

gases.
Vv Filtro — Serd permitido o uso de filtro fornecido com o motor, ou do tipo turbo.
VI Juntas — Serao livres, devendo manter suas funcgdes.
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Vil Vela — Ndo poderd apresentar retrabalho, e o uso do anel de vedacdo serd
obrigatério. Serd obrigatdrio ainda o uso de uma das seguintes velas:

a) NGK BP6ES;

b) NGK BPR6ES;

c) NGK BPR7ES;

d) DENSO W20EP-U;
e) DENSO W20EPR-U;
f) DENSO W22EPR-U.

VIII  Bobina — Devera ser original, sem retrabalho e fixada no ponto original.

IX Bomba de combustivel —Sera livre.

X Chassi — Homologado CBA ou CIK/CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com

didametro de 40,0 ou 50,0mm e comprimento de 1060,0mm no maximo, em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro, deverao ter o
comprimento de 90,0 mm (£ 1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados.

Xi Relag¢do — Pinhdo de 13 dentes e coroa definida no Regulamento Particular de
Prova.

Xi Para-choque — Sera obrigatéria a utilizacdo de para-choque traseiro de plastico
homologado CBA.

Xiil Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 183 kg.

XIV  Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, niumero na cor
preta, e a sigla

FAG, F4S, FASS ou FASSM, conforme artigo 45 deste regulamento.

XV Tanque de combustivel — Devera ser central, original do chassi.

Artigo 59 — Da Categoria Férmula 4 JUNIOR:

| Motor — O motor sera o Honda GX 390, autorizado CBA, modelos T1, T2, ou H1,
4 tempos,13

HP, monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda e com as
seguintes caracteristicas:

a) O volume minimo obrigatério no interior da camara de combustdo, acrescido
do habitaculo da vela, serd de 45cm3, medidos a partir do pistdo, no seu ponto morto
superior, até a face superior externa do cabecote, ndo podendo haver
descarbonizacdo.

b) No cabecote serd permitido apenas o faceamento para a equalizacdo do
volume.
c) Serd proibido o retrabalho das vélvulas, de suas travas, dos tuchos, das varetas

e dos balancins.
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d) As molas das vélvulas poderao ser de livre procedéncia, sendo permitido o uso
de calgo.

e) Serd permitida a retirada do suporte do tanque.

f) Serd proibido o retrabalho do pistdo, do pino munhdo e dos anéis de segmento,

devendo estar montados em suas posi¢cdes originais e podendo atingir até a sobre
medida de 0,75mm.

g) Serd permitida a colocacdo de bronzinas. Porém, a equidistancia dos furos
deverd ser mantida.
h) Serdo permitidas a adaptacdo da embreagem e a retifica do virabrequim em

até 0,75mm, devendo ser mantidos originais o seu curso, e a posi¢cao da engrenagem
de distribuigdo.

i) Sera permitida a retirada do limitador de giro.

i) Serd proibido o retrabalho do comando de vélvulas.
k) Sera proibido o retrabalho do volante.

) Serd obrigatdrio o uso do balanceador harmoénico.

m) Sera permitido fazer um furo no coletor de admissdao somente para a ligacao da
bomba de combustivel.

n) O coletor de escapamento serd de livre procedéncia, com comprimento de
200,0 £ 20,0mm, sendo proibido qualquer artificio que venha a provocar entrada ou
saida de gases antes do escapamento.

o) Sera proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

p) Serd permitida a substituicdo dos parafusos de fixacdo do cabegote por
prisioneiros.

q) Serd obrigatdria a fixacdo da bobina de ignicdo em sua posi¢do original e com
0s seus respectivos parafusos, também originais.

r) Serd obrigatdrio o uso de rolamentos e retentores originais e completos.

s) O motor devera possuir obrigatoriamente no respiro, um condutor flexivel,

dirigido para um reservatério recuperador de fluidos, em material plastico e
transparente, fixado no chassi.

1l Embreagem — Serd homologada CBA para a categoria, com pinhdo de 13 (treze)
dentes de passo 428 (de motocicleta).

1} Carburador — QOriginal do motor, sem retrabalho. Todos os sistemas de injecao
e/ou pulverizagdo de outros produtos, além do combustivel, serdo proibidos.

v Escapamento — O sistema de escapamento devera ser homologado CBA para as
categorias de motores dois tempos, com saida de 21mm ou 25mm, medidos no anel,
sem retrabalho ou qualquer artificio que venha a provocar entrada ou saida falsa de
gases.

Vv Filtro — Serd permitido o uso de filtro fornecido com o motor, ou do tipo turbo.
VI Juntas — Serdo livres, devendo manter suas funcgdes.
Vil Vela — Ndo poderd apresentar retrabalho, e o uso do anel de vedacdo serd

obrigatdrio. Serd obrigatdrio ainda o uso de uma das seguintes velas:
a) NGK BP6ES;
b) NGK BPR6ES;
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c) NGK BPR7ES;

d) DENSO W20EP-U;
e) DENSO W20EPR-U;
f) DENSO W22EPR-U.

VIII  Bobina — Devera ser original, sem retrabalho e fixada no ponto original.

IX Bomba de combustivel —Sera livre.

X Chassi — Homologado CBA ou CIK/CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com

diametro de 40,0 ou 50,0mm e comprimento de 1060,0mm no madaximo, em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro, deverdao ter o
comprimento de 90,0 mm (£ 1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados.

Xi Relag¢do — Pinhdo de 13 dentes e coroa definida no Regulamento Particular de
Prova.

Xi Para-choque — Sera obrigatéria a utilizacdo de para-choque traseiro de pldstico
homologado CBA.

Xiil Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 155 kg.

XIV  Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor
preta, e a sigla F4) conforme artigo 45 deste regulamento.

XV Tanque de combustivel — Deverad ser central, original do chassi.

Artigo 60 — Da categoria Super Formula 4 — SF-4:

| Motor — O motor serd da marca Honda, modelo GX390, autorizado CBA, 4
tempos, 13 HP, modelos T1, T2 ou H1, monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de
acionamento por corda. Os pistons dos modelos T1 e H1 poderao ser usados no motor
do modelo T2. Podera haver intercambio de pecas entre os motores dos modelos H1 e
T1. Sera permitida a retirada do limitador de giros.

Pardgrafo Unico: Sera proibido o intercambio de pecas entre os modelos H1 e T1 com o
modelo T2.

1l Volume — O interior da cdmara de combustdo serd de 45cm3, medidos até o
ultimo fio de rosca superior do cabecote, ndo podendo haver descarbonizacao.

1} Cabecote — deverd ser o original do motor, com preparacédo livre. A rosca da
vela devera ser também original, sem trabalho ou retrabalho.

\} Bloco do motor / Cilindro — Somente sera permitido o corte do suporte do
tanque.

Vv Virabrequim — Deverd ser o original do motor, sendo permitida a adaptacao
para friccdo, e a retifica até 0,75mm, mantendo o curso original.

VI Biela — Deverd ser a original do motor, sendo permitido o uso de bronzina e
corte, ou substituicio do pescador de dleo, mantendo a distancia entre os furos
originais.

Vil Pistao — Deverd ser o original até 0,75mm, sem retrabalho.
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VIl Anel —Serd permitido ajustar o anel, desde que original, até 0,75mm.

IX Valvulas de admissdo e escape — O didmetro da cabeca da valvula deverd ser o
mesmo do original, e o restante, livre. Os tuchos e as varetas deverdo respeitar as
medidas das pegas originais. No caso do motor modelo T2, podera haver troca das
valvulas pelas do modelo T1 ou do modelo H1, desde que permanecam com a marca
original e o didametro da vdlvula do modelo T2. A valvula de escape, quando substituida
pela do modelo H1 ou pela do modelo T1, podera substituir a trava de valvula do
modelo H1 ou do modelo T1.

X Molas e travas de valvulas — As molas serdo livres, e as travas deverdo ser as
originais do motor.

Xi Coletor de escape — medida de 200mm (+ 20mm), sendo a aferi¢cdo pelo lado
interno do coletor, em sua maior extensao.

Xi Escapamento — O sistema de escapamento devera ser homologado CBA para as
categorias de motores dois tempos, com saida de 21mm ou 25mm, medidos no anel,
sem retrabalho ou qualquer artificio que venha a provocar entrada ou saida falsa de
gases.

Xiil Filtro de ar — Sera obrigatdrio o uso de filtro de ar modelo turbo, podendo ser
utilizada a mangueira, em caso de chuva.

XIV  Coletor de admissao — Devera ser o original do motor.

XV Tanque de combustivel — Devera ser central.

XVI  Bomba de combustivel —Sera livre.

XVIl  Juntas — Serao livres.

XVIIl Carburador — Devera ser original, sem retrabalho. O tubo emulsionador (flauta)
deverad ser original Honda sem retrabalho. O giclé principal sera livre. Sera permitido o
uso de agulha de regulagem no giclé de alta. Sera permitido também retirar o sistema
de afogador.

XIX  Embreagem — Deverd ser homologada CBA, com pinhdo de 13 dentes, passo
428 (de motocicleta).

XX Comando — Devera ser original do motor, sem retrabalho.

XXI  Balancim e prisioneiro — Deverdo ser originais do motor, sem retrabalho.

XXIl  Volante — Devera ser original do motor, podendo ser aliviado e/ou balanceado,
mantendo o diametro externo, rasgo de chavetas sem retrabalho, e magneto original
sem retrabalho, e peso minimo de 4,0kg.

XXIIl  Bloco do motor — Sera liberado o encamisamento, desde que seja em ferro
fundido, e sem nenhum tipo de tratamento quimico.

XXIV Bobina — Devera ser original do motor, sendo obrigatdria sua fixacdo original
com parafusos originais, sem retrabalho.

XXV Vela — N3o poderd apresentar retrabalho. A rosca deverd ter didmetro de
14mm, comprimento de 19mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser
retirado, e a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do cabecote.
A marca da vela sera livre.

XXVI Chassi — Homologado CBA ou CIK/CBA.
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a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com
diametro de 40 ou 50mm e comprimento de 1060mm no maximo, em conformidade
com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro, deverdao ter o
comprimento de 90 mm (* 1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados.

XXVII Peso do conjunto kart/piloto — 183 kg.

XXVIIl Relagdao — Pinhdo de 13 dentes e coroa definida no Regulamento Particular de
Prova.

XXIX Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor
preta, com as letras SF4, conforme artigo 45 do RNK.

Artigo 61 — Da categoria CODASUR - CD:

| Motor: Da marca IAME, modelo X30 CODASUR, 175cc, homologado CODASUR,
refrigerado a 4gua, devendo ser mantidas as medidas da ficha de homologacao.

il Cabecgote — Com volume minimo de 14,2cm3.

1} Vela — Somente podera ser utilizada uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b) NGK B10 EGV;

c) NGK BR10OEG;

d) NGK BR10OEV

e) DENSO IW27;

f) DENSO IW31;

g) BOSCH W07 CS

h) BOSCH W08 CS

i) NGK B105 EGV;

k) NGK BRIOEIX IRIDIUM;
) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

v Carburador: Homologado CBA, ou TILLOTSON HW 22B fornecido com o motor;

Y Filtro: Homologado CBA, do prdprio piloto;

VI Flange — Deverad ser original do motor homologado CODASUR, sem retrabalho.
Vil Coletor de Escapamento — Devera ser original do motor homologado CODASUR,
fornecido com o motor.

VIl  Escapamento — Deverd ser homologado CODASUR para a categoria.

IX Juntas — Serdo livres, com espessura maxima de 2,0mm.

X Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.

Xi Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA, e CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com

didmetro de 40,0 ou 50,0mm, e comprimento de 1060,0mm no maximo, em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.
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b) Cubos de roda: Livres, com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 158 Kg.

Xlll  Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor

preta, e as letras CD, conforme artigo 45 deste regulamento.

XIV  Relagdo — Pinhdo de 12 dentes, original do motor homologado CODASUR. O
numero de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

XV Ignicao — devera ser original do motor homologado CODASUR.

Artigo 62 — Da categoria CODASUR Junior — CDJ:

| Motor — da marca IAME, modelo X30 CODASUR, 175cc, homologado CODASUR,
refrigerado a dgua, devendo ser mantidas as medidas da ficha de homologagao.

] Cabecote — Com volume minimo de 24cm3.

1} Vela — Somente poderad ser utilizada uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b) NGK B10 EGV;

c) NGK BR10EG;

d) NGK BR10OEV

e) DENSO IW27;

f) DENSO IW31;

g) BOSCH W07 CS;

h) BOSCH W08 CS;

i) NGK B105 EGV;

i) NGK BROEIX IRIDIUM;
k) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

v Carburador: Homologado CBA, ou TILLOTSON HW 22B fornecido com o motor;

Y Filtro: Homologado CBA, do prdprio piloto;

VI Flange — Deverad ser original do motor homologado CODASUR, sem retrabalho.
Vil Coletor de Escapamento — Devera ser original do motor homologado CODASUR,
com didmetro maximo de 28,5mm, sem retrabalho, fornecido com o motor;

VIl  Escapamento — Devera ser original do motor homologado CODASUR para a
categoria.

IX Juntas — Serdo livres, com espessura maxima de 2,0mm.

X Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.

Xi Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA, e CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com

didmetro de 40,0 ou 50,0mm, com comprimento de 1060,0mm no maximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubos de roda: Livres, com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.
Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 148 Kg.
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Xiil Identificacdo — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor
preta, e as letras

CDJ, conforme artigo 45 deste regulamento.

XIV  Relagdo — Pinhdo de 12 dentes, original do motor homologado CODASUR. O
numero de dentes da coroa sera definido no Regulamento Particular de Prova.

XV Ignicdo — Deverad ser original do motor homologado CODASUR.

Artigo 63 — Da categoria Internacional OK — OK:

| Motor: Motor IAME REEDSTER OK, acompanhado de escapamento, mesa,
coletor de escape e coletor de admissdo; em caso do ndo acoplamento da mesa a
alguma marca de chassis, sera de responsabilidade do piloto providenciar a mesma;

1l Vela — Somente poderad ser utilizada uma das velas abaixo:

a) NGK B9 EGV;

b) NGK B10 EGV;

c) NGK BR10OEG;

d) NGK BR10OEV;

e) DENSO IW27;

f) DENSO IW31;

g) BOSCH W07 CS;

h) BOSCH W08 CS;

i) NGK B105 EGV;

i) NGK BRIOEIX IRIDIUM;
k) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador: Homologado CBA,;
v Filtro: Homologado CBA, do préprio piloto;

\' Flange — Original do motor homologado CIK/FIA, sem retrabalho.

VI Coletor de escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA.

Vil Escapamento — Origina do motor homologado CIK/FIA.

VIl  Juntas —Serdo livres, com espessura maxima de 2mm.

IX Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.

X Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA, ou CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com

didmetro de 40 ou 50mm, com comprimento de 1060mm no maximo, e em
conformidade com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubos de roda: Livres, com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 158 Kg.

Xi Identificacdo — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor

preta, e as letras OK, conforme artigo 45 deste regulamento.
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Xl Relacdo — Pinhdo de 12 dentes; O niumero de dentes da coroa serd definido no
Regulamento Particular de Prova.
XIV  Ignicdo — devera ser original do motor homologado CIK.

Artigo 64 — Da categoria Internacional OK Junior — OK Jr:

| Motor: Motor IAME REEDSTER OK, acompanhado de escapamento, mesa,
coletor de escape e coletor de admissdo; em caso do ndo acoplamento da mesa a
alguma marca de chassis, sera de responsabilidade do piloto providenciar a mesma;

il Vela — Somente poderad ser utilizada uma das velas abaixo:

c) NGK B9 EGV;

d)  NGKB10EGV;

e)  NGKBR10EG;

f) NGK BR10EV;

g)  DENSO IW27;

h)  DENSO IW31;

i) BOSCH W07 CS;

i) BOSCH W08 CS;

k) NGK B105 EGV;

1) NGK BROEIX IRIDIUM;
m)  NGK BR1OEIX IRIDIUM.

1} Carburador: Homologado CBA:
v Filtro: Homologado CBA, do proprio piloto;

\Y Flange — Original do motor homologado CIK/FIA, sem retrabalho.

VI Coletor de escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA.

\l Escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA para a categoria.

VIl Juntas —Serao livres, com espessura maxima de 2,0mm.

IX Piramide — Deverd apresentar a marca do fabricante do motor.

X Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA, e CIK registrado na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com

diametro de 40 ou 50mm, comprimento de 1060mm no maximo, e em conformidade
com o artigo 39, inciso XVI.

b) Cubos de roda: Livres, com a marca de um dos fabricantes de chassis
homologados CBA, CIK/CBA ou CIK registrado na CBA.

Xi Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 148 Kg.

Xi Identificacdo — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor
preta, e as letras OKJ, conforme artigo 45 deste regulamento.

Xl Relacdo — Pinhdo de 12 dentes; O niumero de dentes da coroa serd definido no

Regulamento Particular de Prova.
XIV  lIgnicdo — devera ser original do motor homologado CIK.
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Artigo 65 — Da categoria OK FIA — OK:

| Motor: 2 tempos com capacidade cubica maxima de 125cc, de qualquer marca
ou modelo, homologado CIK para a categoria OK, refrigerado a agua (bloco, cilindro e
cabecote), com um Unico circuito de refrigeracdo. O diagrama de escape deve ser de
no maximo 194° nas janelas de escape, medido com uma uma ldmina de 0.20 mm de
espessura e 5 mm de largura (conforme a figura abaixo) serd usada para estabelecer o
inicio e fim da medicdo. As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser
similares as fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de
Homologacao.

Pardgrafo primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificacdes no interior do motor:

a) Interior do motor:

J curso;

. didmetro (além dos limites maximos);

. linha de centro da biela;

. numero de janelas de transferéncia e admissdo no cilindro e bloco;

. numero de dutos e janelas de exaustao;

. qualquer tratamento superficial da camisa, incluindo tratamento quimico ou

adicao de banho.

b) Exterior do motor:
. numero de carburadores;
J Aparéncia externa do motor montado.

Paragrafo segundo: A seguir alteracdes que ndo sao consideradas modificacbes na
aparéncia externa do motor: cor das pecgas, ajustes nas conexdes do Sistema de
Arrefecimento e modificagdes nas fixacdes (incluindo, mas ndo se limitando a fixacdo
do carburador, da ignicdo, do escapamento, da embreagem ou do préprio motor),
desde que sua posicdo ndo esteja diferente do especificado na Ficha de Homologacao.

1 Volume da cdmara de combustdo: minimo 9cc, medido com inserto padrao CIK-
FIA.

1] Valvula de descompressao do cabecote é obrigatéria. A power-valve monotipo
homologada com o motor é obrigatdria.
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A

Parametro Dimensdes Tolerancia
Em mm ou grau (°) Em mm ou grau (°)

A Livre +0,5
B 38 +0,1
C 45 +0,5
D 10 +0,1
E 15 +0,1
F 10 +0,1
G 12 +0,1
H 8 +0,1
L 9 +0,1
M Livre +0,5

N (superficie 3D n° 2) Livre +0,5

N1 (superficie 3D n° 1) Livre +0,5
P 3 +0,1
Q Livre +0,1
A 62 2
Bl Livre +0,2
F1 Livre +0,2
P1 Livre +0,2
Z 4 Maximo

A valvula deve atuar somente na janela de escape principal. Deve apresentar o mesmo
numero e tipo de pe¢as como mostrado no Desenho 1, a menos das exce¢des abaixo:

- parafusos da capa podem ser substituidos por clips. Pinos de localizagdo sao
opcionais;

- um furo de drenagem de dleo pode ser adicionado conforme Desenho 2. O Unico
objetivo deste furo é drenar 6leo que possa ter vazado do motor, e pode ser ligado a
um frasco coletor de liquido;

- a atuac¢do da valvula deve ocorrer através de uma Unica mola sobre um Unico pistao e
uma unica membrana ligada aos deslizadores através de uma unica haste cilindrica.
Nenhum sistema ativo (automatico) é permitido. Sistemas pneumaticos, hidraulicos ou
elétricos sdo proibidos. A membrana deve ser acoplada a uma parte fixa em relacdo ao
cilindro. O ajuste da pré-carga da mola sé pode ser feito através da variacdo da altura
de compressao da mola quando a vélvula estiver fechada. A pré-carga da mola nao
pode ser alterada em ordem de marcha. A mola deve ser composta por um unico fio
de ferro com maddulo de elasticidade (k) constante. O deslizador deve ser de liga de
aluminio. A haste cilindrica deve ser de liga ferrosa e, portanto, imantavel. O corpo da
valvula deve ser de liga de aluminio ou plastico.

\} Vela — A vela podera de marca livre, desde que de producdo em série e original.
Ndo poderad apresentar retrabalho. A rosca deverd ter diametro de 14,0mm,
comprimento de 18,5mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser
retirado, e a rosca da vela devera estar faceando com a superficie interna do cabecote.
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\' Piramide — Devera ser original, sem retrabalho, conforme Ficha de
Homologacao do motor;

VI Carburador: Homologado CIK com 24mm de didametro maximo com 2 agulhas
de regulagem;

Vi Filtro: Homologado CIK, conforme Ficha de Homologac¢do, com dois dutos de
23mm de didmetro;

VIII  Flange — Livre.

IX Coletor de escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA.

X Escapamento — especifico monotipo correspondente a figura abaixo:

Escapamento monotipo especifico OK
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Xl Juntas — Serdo livres, com espessura maxima de 2mm.

Xi Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.

Xl Radiador — 1 pega Unica com um Unico circuito, excluindo qualquer outra
combinacdo. Um circuito adicional interno para o funcionamento normal do
termostato é permitido.

XIV  Chassi — Deverd ser homologado CBA, CIK/CBA, CIK ou ou CIK registrado na
CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantdvel, com
didametro maximo de 50mm, espessura minima de 1,9mm em qualquer ponto.

b) Cubos de roda: Livres.

XV Peso — O peso do conjunto piloto / kart deverd ser de no minimo 145 Kg.

XVI  Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor
preta, e as letras OK, conforme artigo 45 deste regulamento.

XVII  Relagdo — Livre

XVIIl Ignicdo — deverd ser homologada CIK com limite de giro de 16.000 rpm.

Artigo 66 — Da categoria Internacional OK Junior — OK Jr:

| Motor: 2 tempos com capacidade cubica maxima de 125cc, de qualquer marca
ou modelo, homologado CIK para a categoria OK, refrigerado a agua (bloco, cilindro e
cabegote), com um Unico circuito de refrigeracdo. O diagrama de escape deve ser de
no maximo 170° nas janelas de escape, medido com uma uma lamina de 0.20 mm de
espessura e 5 mm de largura (conforme a figura abaixo) serd usada para estabelecer o
inicio e fim da medigdo. As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser
similares as fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de
Homologacao.

Paragrafo primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificagdes no interior do motor:

a) Interior do motor:

. curso;

. diametro (além dos limites maximos);

. linha de centro da biela;

. numero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;

. numero de dutos e janelas de exaustao;

. qualquer tratamento superficial da camisa, incluindo tratamento quimico ou

adicdo de banho.

b) Exterior do motor:
. numero de carburadores;
. Aparéncia externa do motor montado.
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Pardgrafo segundo: A seguir alteracdes que ndo sdao consideradas modificacbes na
aparéncia externa do motor: cor das pecas, ajustes nas conexdes do Sistema de
Arrefecimento e modificacdes nas fixacdes (incluindo, mas ndo se limitando a fixacdo
do carburador, da ignicdo, do escapamento, da embreagem ou do préprio motor),
desde que sua posicdo nao esteja diferente do especificado na Ficha de Homologacao.

I Volume da cdmara de combustdo: minimo 9cc, medido com inserto padrao CIK-
FIA.

1} Valvula de descompressdo do cabecote é obrigatdria.

\} Vela — A vela podera de marca livre, desde que de producdo em série e original.
Ndo poderd apresentar retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14,0mm,
comprimento de 18,5mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo poderd ser
retirado, e a rosca da vela devera estar faceando com a superficie interna do cabecote.

Y

\' Piramide — Deverda ser original, sem retrabalho, conforme Ficha de
Homologacdo do motor;

VI Carburador: Homologado CIK com 20mm de diametro maximo com 2 agulhas
de regulagem, sem nenhum retrabalho;

VIi Filtro: Homologado CIK, conforme Ficha de Homologa¢dao, com dois dutos de
23mm de didmetro;

VIl  Flange — Livre.

IX Coletor de escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA.

X Escapamento — especifico monotipo correspondente a figura abaixo:t
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Escapamento monotipo especifico para OK Junior

Tolerancias para diametros
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Tubo interno com furos de 3 mm

Material de absorg¢io de ruido

Xl Juntas — Serdo livres, com espessura maxima de 2mm.
Xl Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.
Xlll  Radiador — 1 pega Unica com um unico circuito, excluindo qualquer outra

combinacdo. Um circuito adicional interno para o funcionamento normal do
termostato é permitido.

XIV  Chassi — Devera ser homologado CBA, CIK/CBA, CIK ou ou CIK registrado na
CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso imantavel, com
didmetro maximo de 50mm, espessura minima de 1,9mm em qualquer ponto.

b) Cubos de roda: Livres.

XV Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 140 Kg.

XVI  Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor
preta, e as letras OK, conforme artigo 45 deste regulamento.

XVIl  Relagdo — Livre

XVIIl Ignicdao — devera ser homologada CIK com limite de giro de 14.000 rpm.

CAPITULO X — SORTEIO DE MOTORES E ACESSORIOS INCLUIDOS

Artigo 64 — Das especificagoes:
| Categorias PMK e PCK — motor, carburador, embreagem, mesa, filtro e coletor
de escapamento;
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I Categorias Formula 4 — motor, carburador, embreagem, mesa, elemento
filtrante (corneta) e coletor de escapamento;

1] Categorias CODASUR — motor, carburador, mesa, escapamento e coletor de
escapamento;

v Categoria Internacional OK — motor, mesa, coletor de admissao, escapamento e
coletor de escapamento.

Artigo 65 — Dos procedimentos para o sorteio de motores:

| O piloto ou o seu responsavel legal ficard responsavel pelo motor a partir do
momento em que recebé-lo da organizacdo, até o momento de sua devolucao.

1l Se o motor for danificado durante testes realizados sobre cavalete, o piloto
serd responsavel pelo reparo do mesmo e devera indenizar integralmente a empresa
locadora de motores.

n Quaisquer danos externos no motor ou escapamento, também serdao de
responsabilidade do piloto ou do seu responsavel legal.

v Os motores serdao sorteados no parque fechado, em horario determinado pelo
regulamento particular, na presenca de no minimo hum oficial de competicdao, sendo
permitida a presenca de um representante do piloto concorrente.

Paragrafo Unico: Em caso de chuva, ou na hipdtese da pista apresentar pocas de agua
ou umidade que possa resultar em respingos, o filtro do motor devera ser posicionado
conforme determinac¢do da empresa locadora dos motores.

\" Os motores poderdo ser resorteados a qualquer momento.

VI Condicdes para eventuais trocas de motores: A empresa locadora dos motores
disponibilizara um numero de 20% (vinte por cento) de motores adicionais por
categoria, para uma eventual troca. A prioridade para troca, devidamente autorizada
pelos comissarios técnicos, sera para o motor cujo reparo nao puder ser executado no
local. As demais trocas somente poderdo ser efetuadas se houver disponibilidade de
motor, e desde que também autorizadas pelos Comissarios Técnicos, que deverdo
informar imediatamente aos Comissdarios Desportivos. O piloto ou concorrente devera
solicitar a troca do motor em até cinco minutos apds o término da atividade de pista.
Vil Se a troca for procedida ap6s o aquecimento, ou entre a tomada de tempo e a
corrida, e desde que o lacre ndo tenha sido adulterado ou rompido, o piloto terd sua
posicdo de largada na corrida devidamente preservada, exclusivamente em razao de
uma das seguintes situacoes:

a) Se houver quebra do pistdo;

b) Se houver quebra da biela;

c) Se houver a fusdo da biela;

d) Se houver a quebra do eixo da biela;

e) Se houver a quebra da arruela do encosto da biela;
f) Se houver a quebra do virabrequim;

g) Se a rosca do prisioneiro da curva espanar;

h) Se a rosca do cabecote espanar.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/

¢ A “

VIl  Se a troca for solicitada por qualquer outro motivo que n3o os descritos nas
alineas “a” a “h” do inciso VII acima, o piloto deverd perder posicdes no grid de
largada, conforme descrito nas alineas abaixo, além de responder pelo disposto nos

incisos Il e Ill deste artigo.

a) Cinco posi¢des na primeira troca;
b) Sete posi¢des na segunda troca, ou trocas subsequentes;
IX A penalidade sera aplicada na atividade classificatdria subsequente do evento.

Se a troca do motor for realizada apds a tomada de tempo e se o resultado definir o
grid de duas ou mais provas classificatérias, a penalidade devera ser aplicada apenas
na primeira delas.

CAPITULO XI — DISPOSICOES FINAIS

Artigo 66 - Dos casos omissos: Os casos omissos serdao julgados pelos Comissarios
Desportivos.

Artigo 67 - Das responsabilidades: A CONFEDERACAO BRASILEIRA DE
AUTOMOBILISMO, as federagbes, os clubes, os promotores e os patrocinadores
envolvidos nos eventos, eximem-se de toda e qualquer responsabilidade civil ou penal,
por infracdes cometidas ou acidentes causados durante os treinos e as provas. Essa
responsabilidade sera exclusivamente daquele(s) que a(s) tiver (em) cometido ou
daquele(s) que tiver (em) se envolvido em acidente(s) ou ainda de seu(s)
representante(s) legal(is).

O presente adendo foi elaborado pela COMISSAO NACIONAL DE KART da
CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO. Fica terminantemente proibida a
utilizagdo total ou parcial das normas técnicas e desportivas e / ou nomenclaturas e
referéncias nele contidas, em competicdes que nao tenham a supervisao da
CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO ou de suas filiadas.

Rio de Janeiro, 10 de Marco de 2021.

Comissao Nacional de Kart Conselho Técnico Desportivo Nacional
Rubens Luiz Canovas Carcasci Carlos Roberto Montagner
Presidente Presidente

Confederagao Brasileira de Automobilismo
Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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