CTDN: Eng® Eduardo Sala Polati

GAIOLAS DE PROTECAO PARA CARROS DE SERIE, TURISMO GRUPO N, A,
EXTENSOES E R-GT

ESTE DOCUMENTO REFERE-SE AO ANEXO J — FIA ARTIGO 253-8 PARA A FABRICAGAO E
MONTAGEM DE GAIOLAS DE PROTECAO (SAFETY CAGES) E CINTOS DE SEGURANGA PARA
CARROS DE TURISMO DO GRUPO N, A E EXTENSOES E R-GT E QUE DEVERA SER REFERENCIA E
SEGUIDO PELOS PREPARADORES DE TODAS AS CATEGORIAS DE COMPETIGAO DE CARROS DE
SERIE, TURISMO E GT’s, EM CAMPEONATOS NACIONAIS E REGIONAIS.

1. ASPECTOS GERAIS

A instalacdo de uma gaiola de protecdo é obrigatdria. Salvo disposicdo em contrario nos
regulamentos técnicos aplicdveis, podendo ser fabricado em conformidade com os requisitos
dos seguintes artigos;

Homologado ou Certificado pela CBA de acordo com os regulamentos de homologac¢do FIA-
Appendix J 258-8 para gaiolas de protecdo e 253-6 para equipamentos de protecdo;

Qualquer gaiola homologada ou certificada pela CBA deve ser identificada por meio de uma
placa de identificacdo afixada na mesma pelo fabricante. Esta placa de identificacdo ndo deve
ser copiada nem movida (ou seja, ser embutida ou gravada ou ser uma placa metalica).

A placa de identificacdo deve conter o nome do fabricante, o nimero de homologacdo ou
certificacdo, da ficha de homologacdo ou certificado da CBA e o nimero de série individual do
fabricante.

Uma cdpia auténtica do documento de homologacao ou certificado com os mesmos nimeros,
aprovado pela CBA e assinado por técnicos qualificados em representagdo do fabricante, deve
ser apresentado aos Comissarios Técnicos da competic¢do.

Homologado pela FIA de acordo com os regulamentos de homologacdo para gaiolas de
protecao.

Deve ser objeto de extens3do da ficha de homologacdo do veiculo homologado pela CBA:

A identificacdo do fabricante deve ser conforme especificada na extensao.
Os compradores devem receber um certificado numerado correspondente a este.
Qualquer modificacdo de uma gaiola de prote¢do homologada ou certificada é proibida.

Considera-se modificagdo qualquer processo realizado na gaiola por usinagem,
soldagem, que implique uma modificagdo permanente do material ou da gaiola de
protecao.

Todas as reparagdes numa gaiola de protegao homologada ou certificada, danificada apds um
acidente, devem ser efetuadas pelo fabricante da gaiola ou com a sua aprovacdo formal.
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A cromeacdo de toda ou parte da gaiola é proibida.
Os tubos das gaiolas de protecdo ndo devem transportar fluidos ou qualquer outro item.

As gaiolas de prote¢do ndo devem impedir indevidamente a entrada ou saida do condutor e do
acompanhante.

No interior do cockpit, é proibida a passagem dos seguintes elementos entre as longarinas
da carrocaria e a gaiola de protecdo:

e Cabos elétricos
e Linhas que transportam fluidos (exceto fluido do lavador do para-brisa)
e Linhas do sistema de extincdo e combate a incéndio.

As Barras podem invadir o espago do ocupante ao passar pelo painel e acabamentos.

2. Definigoes
2.1. Gaiola de protegdo (Safety Cage)

Estrutura multitubular instalada no cockpit e encaixada junto a carrocgaria, cuja funcdo é
reduzir a deformacdo da carrocaria (chassis) em caso de impacto.

2.2. Barra de Protecao (Rollbar)
Estrutura tubular formando um aro com dois pés de montagem.
2.3. Barra de Protecao principal (Desenho 253-1)

Aro tubular transversal e quase vertical (angulo maximo + 10° em relagcdo a vertical) localizado
transversalmente ao veiculo logo atras dos bancos dianteiros. O eixo do tubo deve estar
dentro de um unico plano.

2.4.  Barrade Protegdo Frontal (Desenho 253-1)

Semelhante a Barra de Protecgdo principal, mas sua forma segue os pilares do para-brisa e sua
borda superior.

A parte inferior do pilar deve ser quase vertical com um dngulo maximo de 10° em relacdo a
vertical para tras.

No pé de montagem, o tubo ndo deve ficar para trds do ponto mais avangado da Barra de
Protecao.

253-1
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2.5. Barra de Protecao Lateral (Desenho 253-2)

Aro tubular de peca Unica quase longitudinal e quase vertical localizado ao longo do lado
direito ou esquerdo do veiculo, cujo pilar dianteiro segue o pilar do para-brisa e o pilar traseiro
é quase vertical (4ngulo maximo + 10° em relacdo a vertical) e localizado logo atras dos bancos
dianteiros.

O pilar traseiro deve ser reto na vista lateral.

A parte inferior do pilar dianteiro deve ser quase vertical com um angulo maximo de 10° em
relagdo a vertical para tras.

No pé de montagem dianteiro, o tubo ndo deve estar para tras do ponto mais avangado da
Barra de Protecdo principal.

253-2
2.6. Meia Barra de Protegdo Lateral (Desenho 253-3)

Idéntico a Barra de Protegdo lateral, mas sem o pilar traseiro.

2.7. Barra Longitudinal

Idéntico ao arco lateral, mas sem o pilar traseiro. Tubo monobloco quase longitudinal unindo
as partes superiores dos arcos dianteiro e principal.

2.8. Barra Transversal

Tubo de peca Unica quase transversal que une as partes superiores das semi-barras laterais ou
das Barras laterais.
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2.9. Barra Diagonal

Tubo transversal entre: Um dos cantos superiores da Barra de Protecdo principal, ou uma das
extremidades da travessa no caso de um arco lateral, e na parte inferior ponto de montagem
no lado oposto da referida Barra.

Ou a extremidade superior de uma Barra de Ancoragem Traseira (backstay) e o ponto de
montagem inferior da outra Barra de Ancoragem Traseira.

2.10. Componente removivel

Componente da gaiola de protecdao que deve poder ser removida.

2.11. Refor¢o da Gaiola

Componente adicionado na gaiola de protecdo para aumentar sua resisténcia e rigidez.
2.12. Pé de montagem de Barra de Protecao

Placa soldada na extremidade de um tubo da Barra de Protecdo para permitir seu
aparafusamento a carroceria/chassis, geralmente em uma placa de reforgo (Iltem 2.13).

Esta placa pode ser soldada a carroceria/chassis além dos parafusos de fixagdo.

2.13. Placa de Reforgo

Placa de metal fixada na carroceria/chassis sob uma montagem do pé da Barra de Protecdo.
2.14. Reforgo (Desenho 253-34)

Refor¢o para uma dobra ou jungdo feita de chapa de ago dobrada em forma de U cuja
espessura ndo deve ser inferior a 1,0 mm (recomendado uso de chapas de a¢o de 1/16” - 1,6
mm).

As extremidades deste refor¢o (ponto E) devem estar situadas a uma distancia do topo do
angulo (ponto S) entre 2 a 4 vezes o didametro do maior dos tubos unidos. Por exemplo se o
tubo maior for de 50 mm distancia E-S deve estar entre 100 e 200 mm.

Um recorte é permitido no topo do angulo, mas seu raio (R) ndo deve ser maior que 1,5 vezes
o diametro externo do maior dos tubos unidos.

Os lados planos do refor¢o podem ter um orificio cujo diametro ndo deve ser maior que o
didmetro externo do maior dos tubos unidos (vide figura 253-34A).
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3. Especifica¢Oes
3.1. Estrutura Basica

A estrutura base deve ser feita de acordo com um dos seguintes desenhos:

e Estrutura base 1 (Desenho 253-1)
1 barra principal

1 barra dianteira

2 barras longitudinais

2 barras de ancoragem traseiras

6 pés de montagem

e Estrutura base 2 (Desenho 253-2)
2 barras laterais

2 barras transversais

2 barras de ancoragem traseiras

6 pés de montagem

e Estrutura de base 3 (Desenho 253-3)
1 barra principal

2 meias barras laterais

1 membro transversal

2 barras de ancoragem traseiras

6 pés de montagem

253-1 253-2 253-3

A parte quase vertical do arco principal (ou o pilar traseiro do arco lateral) deve estar o mais
proximo possivel dos painéis laterais internos da carroceria e ndo deve ter mais do que uma
curva.
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O pilar do arco dianteiro (ou o pilar dianteiro de um arco lateral ou meio arco) deve seguir o
pilar do para-brisa o mais préximo possivel e ndo deve ter curvas adicionais abaixo daquela em
que deixa de seguir o pilar do para-brisa.

As seguintes ligagdes devem estar situadas ao nivel do teto:

e Barras longitudinais para as barras frontais e principais
e Travessas transversais as barras laterais
e Barra semi-lateral a Barra principal

N&o deve haver mais de 4 conexdes removiveis no nivel do teto.

As escoras traseiras devem ser fixadas ao nivel do teto e junto as curvas exteriores superiores
do arco principal, em ambos os lados da cabina, eventualmente por meio de juntas
desmontdveis.

Eles devem formar um angulo de pelo menos 30° com a vertical, devem correr para tras e ser
retos e o mais préximo possivel dos painéis laterais internos da carroceria.

3.2. Desenho

Uma vez definida a estrutura de base, esta deve ser completada com barras e reforgos
obrigatérios (ver artigo 3.2.1), aos quais podem ser adicionados barras e reforcos opcionais
(ver artigo 3.2.2).

A menos que explicitamente permitido e a menos que sejam usadas juntas desmontdveis em
conformidade com o Artigo 3.2.4, todos os componentes e reforgos tubulares devem ser pecgas
Unicas.

3.2.1. Componentes e reforcos OBRIGATORIOS
3.2.1.1. Componentes Diagonais
a. Barra principal

A gaiola deve ter duas barras diagonais na barra de prote¢do principal de acordo com o
Desenho 253-7.

Os componentes devem ser retos e podem ser removiveis.

A extremidade inferior da diagonal deve unir-se a barra principal a ndo mais de 100 mm do pé
de montagem (consulte o Desenho 253-52 para a medicdo).

A extremidade superior da diagonal deve unir-se a barra principal a ndo mais de 100 mm de
sua juncdo com a Barra de Ancoragem Traseira (backstay).
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b. Barras de Ancoragem Traseiras (Backstays)

A montagem de uma travessa diagonal de acordo com o Desenho 253-20 é obrigatéria.

253-20
3.2.1.2. Barras das portas

As barras longitudinais devem ser montadas em cada lado do veiculo de acordo com os
desenhos 253-9, 253-10 e 253-11.

Os desenhos podem ser combinados.

Uma barra longitudinal pode ser adicionada a cada um dos desenhos mostrados nas figuras
253-9, 253-10 e 253-11.

O desenho deve ser idéntico em ambos os lados.

Para competi¢cdes sem copiloto, as Barras podem ser montadas apenas do lado do motorista e
nao é obrigatdrio que o design seja idéntico em ambos os lados.

Podem ser removiveis.

A protecdo lateral deve ser a mais alta possivel, mas seu ponto de fixacdo superior ndo deve
ser superior a metade da altura da abertura da porta medida a partir de sua base.

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gldria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

banco

€’ &'BRB

Se estes pontos de fixagdo superiores estiverem localizados na frente ou atras da abertura da
porta, esta limitacdo de altura aplica-se a interse¢do correspondente da Barra e da abertura da
porta (vista lateral).

No caso do Desenho 253-9, recomenda-se que os pontos de fixacao inferiores das longarinas
sejam diretamente sobre a longarina da carroceria/chassis e que pelo menos uma parte do "X"
seja uma peca Unica.

A ligacdo das barras das portas ao refor¢co do pilar do para-brisa (desenhos 253-15) é
permitida.

2539 253-10 25311
3.2.1.3. Reforgo de Teto

A parte superior da gaiola de protecdo deve ser reforcada com barras de acordo com um dos
desenhos 253-12, 253-13 e 253-14.

As Barras podem seguir a curva do teto.

Para competi¢cbes sem copiloto, apenas no caso do Desenho 253-12, apenas uma travessa
diagonal pode ser montada, mas sua conexao frontal deve ser do lado do piloto.

As extremidades das barras devem estar a menos de 100 mm da jungao entre os arcos e as
barras da estrutura base (ndo aplicavel ao topo do V formado por reforgos nos desenhos 253-
13 e 253-14).

Juncdo dos tubos no topo do V:

Se os tubos ndo se unirem, a distancia entre eles ndo deve ser superior a 100 mm em sua
conexdo com a Barra ou a Barra transversal.

‘ | Description : 253-14

253-12 253-13 253-14
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3.2.1.4. Reforgo do pilar do para-brisa

Deve ser montado em cada lado do arco dianteiro se a dimensdo "A" for superior a 200 mm
(Desenho 253-15).

Pode ser dobrado desde que seja reto na vista lateral e que o angulo da curva ndo exceda 20°.

A sua extremidade superior deve estar a menos de 100 mm da junc¢do entre o arco dianteiro
(lateral) e a Barra longitudinal (transversal). Sua extremidade inferior deve estar a menos de
100 mm do pé de montagem (frontal) da Barra dianteira (lateral) (consulte o Desenho 253-52
para a medicdo).

Se este reforco cruzar as barras da porta, ele deve ser dividido em varias partes.

253-15
3.2.1.5. Reforgo de curvas e jungoes

As juncoes entre:

e As Barras diagonais da Barra de Protecdo principal

e Osreforgos do teto (configuragdo do Desenho 253-12 apenas)

e As barras das portas (configuracdo do Desenho 253-9 apenas)

e As barras das portas e o reforco do pilar do para-brisa (Desenho 253-15) deve ser
reforgado por um minimo de 2 reforgos de acordo com o Artigo 2.14.

Se as barras das portas e o reforgo do pilar do para-brisas ndao estiverem situadas no mesmo
plano, o reforco pode ser feito de chapa metalica fabricada, desde que cumpra as dimensdes
do artigo 2.14.

3.2.2. Barras e Reforgos opcionais

Salvo disposicdo em contrdrio no artigo 3.2.1, as Barras e reforcos mostrados nos desenhos
253-16 a 253-21 e 253-23 a 253-33 sao opcionais.

Devem ser soldados ou instalados por meio de juntas desmontaveis (ver artigo 3.2.4).
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Todas as Barras e reforcos mencionados acima podem ser usados separadamente ou
combinados entre si.

3.2.2.1. Diagonais das Barras de Ancoragem Traseiras (Desenhos 253-20 a 253-22)
As configuracdes dos Desenhos 253-21 e 253-22 podem substituir as do Desenho 253-20.
3.2.2.2. Pontos de montagem da suspensdo dianteira (Desenho 253-25)

As extensGes devem ser conectadas aos pontos de montagem superiores da suspensdo
dianteira.

3.2.2.3. Barras transversais (Desenhos 253-26 a 253-30)

As travessas montadas no arco principal ou entre as escoras traseiras podem ser utilizadas
para as fixagcoes dos cintos de protecdo de acordo com o artigo 253-6.2 (é proibida a utilizacdo
de juntas desmontaveis neste caso).

Para as Barras mostradas nos desenhos 253-26 e 253-27, o angulo entre a perna central e a
vertical deve ser de pelo menos 30°.

A travessa montada no arco dianteiro pode ser colocada o mais alto possivel, mas sua borda
inferior ndo deve ser mais alta do que o ponto mais alto do painel.

Nao deve ser posicionado abaixo da coluna de diregao.
3.2.2.4. Reforgo de curvas ou jungées (Desenhos 253-31 a 253-33)

Os reforgos devem ser feitos de tubos ou chapas dobradas em forma de U em conformidade
com o Artigo 2.14.

A espessura dos componentes que formam um refor¢o n3o deve ser inferior a 1,0 mm
(recomendado uso de chapas de ago de 1/16” - 1,6 mm).

As extremidades dos reforcos tubulares ndo devem estar mais do que a metade ou ao longo
das longarinas as quais estao fixados, exceto as da jungao do arco dianteiro, que podem unir-
se a juncdo da barra da porta / arco dianteiro.

\'3\~ ‘ Cette connexion’ pest ére au ‘
N\ -/ niveau de lentretolee de porbive \\
\ o \

This connection Gy te o e
tovel of thedoarbar
253-16 253-17 253-18
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253-18B

253-21 253-22 253-23

' Obrigatério quando um reforgo

de teto é usado de acordo com
o desenho 253-14

253-28B

253-29 253-30 253-31

253-32
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3.2.3. Configuragdo minima da gaiola de protecao

A minima configuracao da gaiola de protecao estd definida como segue:

COM CO-PILOTO SEM CO-PILOTO

Desenho 253-35 Desenho 253-36 ou simétrico

A estrutura de base pode variar de acordo com o Artigo 3.1.

As barras das portas e o reforco do teto podem variar de acordo com os Artigos 3.2.1.2 e
3.2.1.3.

<

253-35 253-36
3.2.4. Barras Removiveis

Devem ser usadas Barras removiveis na constru¢dao de uma gaiola de acordo com o presente
regulamento, as juntas desmontdveis utilizadas devem obedecer a um tipo aprovado pela
FIA/CBA (Desenhos 253-37 a 253-47).

N3do devem ser soldadas depois de montadas.

Os parafusos, porcas e cavilhas devem ter qualidade minima de resisténcia mecanica 8,8
(padrao 1SO).

Juntas desmontaveis em conformidade com os Desenhos 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 e
253-47 destinam-se exclusivamente a fixacdo de Barras opcionais e reforgos descritos pelo
Artigo 3.2.2, e sao proibidos para unir as partes superiores do arco principal, do arco dianteiro,
das Semi-barras laterais e das Barras laterais
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3.2.5. Restri¢Oes da Instalagao

Longitudinalmente, a gaiola de protecao deve estar totalmente contida entre os pontos de
montagem dos elementos da suspensdo dianteira e traseira carregando as cargas verticais
(molas e amortecedores).
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Refor¢os suplementares que excedam esses limites sdo autorizados entre a gaiola de protecdo
e os pontos de ancoragem das barras estabilizadoras traseiras na carroceria/chassis.

Cada um desses pontos de ancoragem pode ser conectado a gaiola de protecdo por um Unico
tubo com dimensdes de 30 x 1,5 mm.

Na projecdo frontal, reforcos de curvas e juncBes dos cantos superiores da gaiola de protecdo
dianteira s6 devem ser visiveis através da area do para-brisa descrita pelo Desenho 253-48.

100 mm da projecdo vertical

Dimensdes a partir da borda da area envidracada
253-48

Para carros de Rally e Rallycross

A presenca dos reforcos da gaiola na abertura das portas deve respeitar as seguintes
dimensdes em vista lateral (Desenho 253-49).

e Um minimo de 300 mm

e B maximo 250 mm maximo
e C maximo 300 mm maximo
e E<O0,5xH

253-49
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3.2.6. Montagem de gaiolas de prote¢ido na carroceria/chassis
Os pontos minimos de montagem sao:

e 1 para cada pilar da Barra dianteira

e 1 para cada pilar das barras laterais ou meias barras laterais
e 1 para cada pilar da Barra principal

e 1 paracada Barra de Ancoragem Traseira

Para obter uma montagem eficiente na carroceria, o acabamento interno original pode ser
modificado em torno das gaiolas de protecdo e suas montagens, cortando-as ou distorcendo-
as.

No entanto, esta modificacdo ndo permite a remocdo de partes completas do estofamento ou
acabamento.

Se necessario, a caixa de fusiveis pode ser movida para permitir a instalacdo de uma gaiola de
protecao.

Pontos de montagem dos arcos dianteiros, principais, laterais ou Semi-barras laterais:

Cada pé de montagem deve ser fixado por pelo menos por trés parafusos em uma placa de
reforgo de aco de pelo menos 3 mm de espessura e de pelo menos 120 cm? (110 x 110 mm) de
area que foi soldada a carroceria.

A drea de 120 cm” deve ser a superficie de contato entre a placa de reforco e a carroceria e de
acordo com os exemplos apresentados nos Desenhos 253-50 a 253-56.

Para o Desenho 253-52, a placa de reforco ndo precisa necessariamente ser soldada a
carroceria.

No caso do desenho 253-54, as laterais do ponto de montagem podem ser fechadas com uma
placa soldada.

Os parafusos de fixacdo devem ter um didmetro minimo de M8 e uma qualidade minima de
resisténcia mecanica 8,8 (norma 1SO).

As Porcas devem ser de carga extra, autotravantes ou montadas com arruelas de pressdo.

O angulo entre 2 parafusos (medido a partir do eixo do tubo ao nivel do pé de montagem
conforme Desenho 253-50) ndo deve ser inferior a 60 graus.

Pontos de montagem das escoras:

Cada escora deve ser fixada por um minimo de 2 parafusos M8-8,8 com pés de montagem de
pelo menos 60 cm? de area conforme Desenho 253-57, ou fixado por um Unico parafuso em
cisalhamento duplo (Desenho 253-58), desde que seja de secdo adequada e resisténcia e
desde que uma bucha seja soldada na Barra de Ancoragem Traseira.
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Além disso, mais fixadores podem ser usados, as placas de suporte dos pés de montagem
podem ser soldadas as placas de reforgo, a gaiola de protecao (conforme definido pelo Artigo
3.1) pode ser soldada a carroceria/chassis.

Caso especial:

Para carrocerias/chassis que ndo sejam de aco, qualquer solda entre a gaiola e a
carroceria/chassis é proibida, somente a colagem da placa de refor¢o na carroceria/chassis é

permitida.

4
N

253-56

253-51

253-54

3.3. Especificagbes dos Tubos

Somente tubos de secao circular sdo permitidos

Especificacoes dos tubos usados na construcdo das gaiolas de protecdo:

trefilado a frio, sem

(1.75"x0.095")

MATERIAL RESISTENCIA A DIMENSOES UTILIZAGAO
TRAGAO MINIMA MiNIMAS
Aco carbono sem liga 350 N/mm” 45 x 2.5 mm Barra de protecdo

principal (Desenhos

CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br



http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

17

R1BRB
costura (veja abaixo) ou 253-1 e 253-3) ou
contendo um 50 x 2.0 mm Barras laterais +
maximo de 0,3% de (2.0"x0.083") travessa traseira
carbono (Desenho 253-2)
38 x 2.5 mm Semi-barras laterais
(1.5"x0.095") e outras partes da
ou gaiola de protecao
40 x 2.0 mm (Salvo indicacdo em
(1.6"x0.083") contrario nos artigos
acima)

NOTA:

Para aco ndo ligado, o teor maximo de aditivos é de 1,7% para manganés e 0,6 % para outros
elementos.

Ao selecionar o aco, deve-se prestar atencdo a obtencdo de boas propriedades de
alongamento e soldabilidade adequada.

A tubulacdo deve ser dobrada por um processo de trabalho a frio e o raio de curvatura da linha
central deve ser pelo menos 3 vezes o diametro do tubo.

Se a tubulacdo for ovalada durante a dobra, a relacdo de didmetro menor para maior deve ser
de 0,9 ou maior.

A superficie ao nivel das curvas deve ser lisa e uniforme, sem ondulacGes ou rachaduras.
Guia para soldagem
Estas devem ser realizadas ao longo de todo o perimetro do tubo.

Todas as soldas devem ser com penetracdo total e preferencialmente usando arco elétrico
blindado a gas para evitar a oxidagao e fragiliza¢do da solda.

Ao usar aco tratado termicamente, as instrugGes especiais dos fabricantes devem ser seguidas
(eletrodos especiais, soldagem protegida por gas, processo de alivio de tensdes, etc).

4. Acolchoamento de protegao

Onde os corpos dos ocupantes possam entrar em contato com a gaiola de protecdo, deve ser
fornecido estofamento fabricada com espuma retardadora de chamas para protecgao.

Todos os tubos da gaiola identificados no Desenho 253-68 e todos os refor¢os do teto devem
ser equipados com acolchoamentos em conformidade com a norma FIA 8857-2001 tipo A (ver
Lista Técnica n2 23).

Cada acolchoamento deve ser fixado de forma que ndo possa ser movido do tubo.
Aplicacao:
Para todas as categorias.

Para competicdes sem copiloto, os acolchoamentos s3o obrigatérios apenas do lado do
motorista.
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5. CINTOS DE SEGURANCA
5.1. Cintos de Seguranga

Cintos em conformidade com o padrdo FIA 8853/98 até 31/12/2022 e 8853-2016 a partir de
01/01/2023.

Além disso, os cintos usados nas corridas de circuito devem ser equipados com sistemas de
liberacdo de esticadores.

Para ralis, dois cortadores de cinto devem ser transportados a bordo o tempo todo. Devem ser
de facil acesso para o condutor e acompanhante quando sentados com os cintos afivelados.

Por outro lado, recomenda-se que para competi¢cdes que incluam trechos de via publica, os
cintos sejam equipados com sistemas de liberacdo de botao.

A CBA para campeonatos Nacionais e as ASN’s para os regionais podem homologar pontos de
fixacdo na gaiola de protecdo quando esta for homologada, desde que sejam ensaiados.

5.2. Instalagao
E proibida a fixac3o dos cintos de seguranca aos bancos ou aos seus suportes.

Um cinto de seguranga pode ser instalado nos pontos de ancoragem do carro da série.

As localizagdes geométricas recomendadas dos pontos de ancoragem sdo mostradas no
Desenho 253-61.

o"'-*?s.

>=520mm

253-61
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No sentido descendente, as alcas dos ombros devem ser direcionadas para tras e devem ser
instaladas de forma que ndo formem um angulo superior a 45° com a horizontal a partir da
borda superior do encosto, embora seja recomendavel que este angulo ndo excede 10°.

Os angulos maximos em relacao a linha central do banco sdao divergentes ou convergentes de
20° (as alcas dos ombros podem ser instaladas transversalmente/simetricamente em torno da
linha central do banco dianteiro).

Se possivel, deve ser usado o ponto de ancoragem originalmente montado pelo fabricante do
carro no pilar C.

Ndo devem ser usados pontos de ancoragem que criem um angulo mais alto em relacdo a
horizontal.

Nesse caso, as alcas de ombro podem ser instaladas nos pontos de fixacdo das algas
subabdominais do banco traseiro originalmente montados pelo fabricante do carro.

As tiras de colo e entrepernas ndo devem passar pelas laterais do assento, mas sim pelo
assento, de forma a envolver e segurar a regido pélvica sobre a maior superficie possivel.

As tiras subabdominais devem se encaixar firmemente na curva entre a crista pélvica e a parte
superior da coxa. Em nenhuma circunstancia devem ser usados sobre a regido do abdémen.

Deve-se tomar cuidado para que as tiras ndo sejam danificadas por atrito contra bordas
afiadas.

Se a instalacdo nos pontos de fixacdo da série for impossivel para as alcas de ombro e/ou
entrepernas, novos pontos de fixacdo devem ser instalados na carcaca ou no chassi, o0 mais
proximo possivel da linha central das rodas traseiras para as alcas de ombro.

Os cintos de ombro também podem ser fixados a gaiola de prote¢ao ou a uma barra de reforgo
por meio de um lago. Também podem ser fixados nos pontos de ancoragem superiores dos
cintos traseiros, ou ser fixados ou apoiados em um reforgo transversal soldado entre as
escoras traseiras na gaiola (ver Desenho 253-66) ou em reforgos tubulares transversais de
acordo com os Desenhos 253-18, 253-18B, 253-26, 253-27, 253-28, 253-28B ou 253-30.
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4 o
4
4
|
253-18 253-188 253-26
N , \
25327 253-28 253-288
A A
S A A
’ (A) Furos de montagem dos cintos
253-30 253-66

Neste caso, a utilizacdo de reforco transversal estd sujeita as seguintes condicoes:

e O reforgo transversal deve ser um tubo de no minimo 38 mm x 2,5 mm ou 40 mm x 2
mm, feito de aco carbono sem costura trefilado a frio, com resisténcia a tragdo minima
de 350 N/mm2.

e A altura deste reforco deve ser tal que as alcas dos ombros, para trds, sejam
direcionadas para baixo com um angulo entre 10° e 45° em relagdo a horizontal a
partir da borda do encosto, sendo recomendado um angulo de 10°.

e Os cintos podem ser fixados por lago ou por parafusos, mas neste uUltimo caso deve-se
soldar um INSERTO para cada ponto de montagem (ver Desenho 253-67 para as

dimensodes).
- °0mm _
Y 1
12.5mm—1T—"—"—"- —-—“2Omm
/16 UNFY PREZZZZZ
253-67

Esses insertos devem ser posicionados no tubo de reforco e os cintos devem ser fixados neles
com parafusos de especificagdo M12 8.8 (norma I1SO, minimo) ou especificacdo 7/16 UNF.
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Cada ponto de ancoragem deve ser capaz de suportar uma carga de 14,70 KN, ou 7,20 KN para

os cintos de entrepernas.

No caso de um ponto de ancoragem para duas al¢as (proibido para algas de ombro), a carga

considerada deve ser igual a soma das cargas exigidas.

Para cada novo ponto de ancoragem criado deve ser utilizada uma placa de reforco de aco

com uma area de superficie de pelo menos 40 cm2 e uma espessura de pelo menos 3 mm.

Fundamentos de montagem no chassi/monocoque

1) Sistema de montagem geral: Desenho 253-62.

o parafuso deve |

em tensdo de
cisalhamento e ndo -=nl-=
em tracdo |

Placa de ago de reforgo fixada
no chassis do carro

253-62

2) Montagem da alca de ombro: Desenho 253-63.

Placa fixada no chassis e reforgada
com uma placa do outro lado

253-63
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Placa de ago de reforco fixada
no chassis do carro

Pontos de ancoragem para o chassi/monocoque homologado pelas ASN’s podem ser usados.
Seu design é livre.

O certificado de homologagdo deve atestar que sua resisténcia atende ao art. 5.2 que serd
aplicadvel a partir de 01.01.2023, devendo especificar para qual norma FIA os cintos de
seguranca foram homologados.

Isso deve ser demonstrado por testes de carga estatica ou prova aritmética (realizada por uma
empresa homologada pela CBA ou incluida na Lista Técnica FIA n°4 ou n°35 respectivamente.

Sob esses casos de carga, o nivel de tensdo dos materiais dos componentes do carro sob carga
deve permanecer abaixo de sua respectiva maxima resisténcia a tragao.

Além disso, ndo deve haver falha estrutural de nenhuma peca uma vez que a carga seja
liberada.

5.3. Uso

Um cinto de seguranca deve ser utilizado em sua configuracdo de homologacdo sem qualquer
modificagdo ou remogado de pegas, e em conformidade com as instrugdes do fabricante.

A eficacia e longevidade dos cintos de seguranca estdo diretamente relacionadas a forma
como sdo instalados, usados e mantidos.

Dispositivos eldsticos presos as alcas de ombro sdo proibidos.
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Os cintos devem ser substituidos apds cada colisdo grave e sempre que as algcas estiverem
cortadas, desgastadas ou enfraquecidas devido a a¢cdo de produtos quimicos ou luz solar.

Também devem ser substituidos se as partes metdlicas ou fivelas estiverem dobradas,
deformadas ou enferrujadas.

Qualquer cinto que nao funcione perfeitamente deve ser substituido.

Rio de Janeiro, de 17 de outubro de 2022.

FABIO BORGES GRECO

Conselho Técnico Desportivo Nacional
Presidente

GIOVANNI RAMOS GUERRA
Confederacao Brasileira de Automobilismo
Presidente
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